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1 UVOD

1.1 Identifikaéni udaje

Nazev stavby: Zfizeni vyhybny BartouSov

Stupen dokumentace: Pfipravna dokumentace

Cast dokumentace: B.2 Dopravni a provozni technologie

Objednatel: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel: SGJW Hradec Kralové, spol. s r.o.
Odpovédny projektant Casti: Ing. Jifi Pospisil, Ph.D.

Zpracovatelé: Ing. Jifi Pospisil, Ph.D.

1.2 Zadani a ucel

Ugelem &asti B.2 dokumentace je:

- analyzovat stavajici stav na trati Ji€in — Nymburk z hlediska technologie Zelezni¢ni
dopravy

- navrhnout vyhledovou provozni koncepci zohledriujici poZzadavky poptavky po
prepravé v osobni i nakladni dopravé

- na zakladé navrzené provozni koncepce formulovat cilené pozadavky na uUpravy
stavajici dopravni infrastruktury

- popsat organizaci vystavby a provozu béhem realizace

1.3 Pouzité podklady

Pro vypracovani dokumentace provozni a dopravni technologie byly pouzity nasledujici
podklady:

e Sluzebni

- sluzebni pomucky GVD 2016-2017,

- stani¢ni fady dotéenych dopraven,

- tabulky tratovych pomeérq,

- statistické prehledy o vykonech tratovych usekl a stanic

1.4 Clenéni dokumentace

Prvni Cast je vénovana souboru staveb — teoretickému provéfeni moznych provoznich
konceptli a shrnuti moZnosti vybé&ru staveb, které by novy provozni koncept umoznil. Cast
Pfipravna dokumentace se vénuje popisu vybraného souboru staveb pro konkrétni objednateli
pozadovany provozni koncept — jedna se o vlastni stavbu navrzenou k realizaci v ramci akce
»Ztizeni vyhybny Bartousov*.



. STUDIE SOUBORU STAVEB

Tento textovy blok slouzi pouze k dokumentaci, ze bylo provéfeno nékolik moznych stavebnich
i provoznich variant. Podklady pro nasledné stupné technické dokumentace odpovidajici Pfipravné
dokumentaci jsou uvedeny od kapitoly 3 v bloku Il Pfipravna dokumentace.

2 VARIANTNi NAVRH PROVOZNiICH KONCEPTU

Zakladni motivaci infrastrukturnich Uprav je pfesun kfizovani osobnich viakll ze stanice Kopidino
do nové realizované, znovu zprovoznéné, dopravny BartouSov, ¢imz dojde k vyraznému zkraceni
pobytu ve stanici Kopidlno ne¢ekanim na protijedouci vlak. Dal§i motivaci je zvySeni bezpecCnosti
provozu realizaci nového tratového zabezpelovaciho zafizeni Ji¢in — Kopidlo v€etné zabezpedeni
silni¢nich prejezdd.

V prvni Casti dila, které je nazvano Studie souboru staveb bylo provéfovano, v jakém rozsahu
a formé je mozné infrastrukturu upravit, aby odpovidala pozadavkim objednatell osobni dopravy,
dopravctim nakladni dopravy a také provozné a technicky zadavateli (SZDC). ProtoZe je tato ast
soucasti zadani, jsou v kapitole 2 stru¢né zminény zaveéry této casti studie.

2.1 Varianta se zfizenim nastupist’ ve stanici Bartousov

Zadani pro upravu infrastruktury:

V sou€asné dobé je tarifni bod BartouSov obsluhovan osobnimi viaky vrezimu zastavka ,na
znameni®, je tak obsluhovana mistni &ast Zitétin, ktera je v dochazkové vzdalenosti. Proto je
uvazovana varianta s vybudovanim nastupist v dopravné (stanici) BartouSov. Variantné byla
provéfena podvarianta se dvéma nastupisti u obou stani¢nich koleji. Nize je popsan provoz pro
uspornéjsi pfipad jednoho nastupisté u koleje 1a (nastupisté v zahlavi stanice).

Vzhledem k pfilehlému silniénimu pfejezdu na ji¢inském zhlavi v km 31,505, na kterém se trat’ kfizi
se silnici 1/32, ktera v tomto misté vykazovala v roce 2010 dopravni moment 3.967 vozidel/den, je
nutné pfi navrhu provozniho konceptu také minimalizovat doby obsazeni prejezdu vilaky.

Vystraha na pfejezdu v km 31,505 se spousti pfi jizdé vlaku smér JiCin jesté pred zastavkou
BartouSov zastavka. P¥i kfizovani vlak [vlak od Ji¢ina vjel do ZST Bartousov k nastupisti u koleje
¢. 1a za navéstidlo S1a pro opacny smér jizdy] dojde k otevieni pfejezdu a ke zruseni vystrahy na
ném. Vlak odjede na kolej €. 3 a ¢eka na kfizovani s vlakem opacného sméru. Pro vlak opacného
sméru (smér Ji¢in) bude postavena vlakova cesta po 1. a po 1a koleji a jizdou vlaku (pokud by se
nachazel jesté pred mistem, kde se spousti vystraha na pfejezdu v km 31,505) se spusti na
prejezdu vystraha. Pokud by se vlak jiZ nachazel za mistem spousténi vystrahy na pirejezdu v km
31,505, vlakova cesta smér JiCin se postavi, ale nedojde k rozsviceni navésti dovolujici jizdu na
odjezdovém navéstidle S1a, dokud se neuzaviou zavory na pfejezdu [na cestovém naveéstidle Sc1
by se navést dovolujici jizdu rozsvitila]. V pfipadé, Ze by vlak smér Ji¢in jiZ Eekal na kfizovani
s vlakem opaéného sméru v obvodu ZST Bartousov na koleji napt. &. 3, tak po vjeti vlaku od Jigina
smér Kopidino na kolej ¢. 1 postavi vypravéi (po splnéni podminek - nabidka a pfijeti vilaku +
pfipadné ostatni podminky) normaini obsluhou ZZ odjezdovou viakovou cestu od navéstidla Sc3
do Ji¢ina (k odjezdovému navéstidlu L pro opacny smér jizdy), vlakova cesta se postavi, na
navéstidle Sc3 se rozsviti navést dovolujici jizdu, ale na odjezdovém navéstidle S1a se navést
dovolujici jizdu rozsviti az po uzavieni zavor na prejezdu (béhem této doby zastavi viak smér Ji€in
v prostoru nastupisté pro vystup a nastup cestujicich).

Situaci modelové ukazuje nasledujici obrazek, kfizovani s obsluhou ve stanici Bartousov (,BARV*).



Obr.1  Modelové kfizovéni v ZST Bartousov

- = N > - O X om m
o | s Z Z o 0 z ¥ ¢ N O O = 2 W o =
O = w O < < W O o - O nQn o x 1) X = >
8 = [ z S Mmoo ¥ O = r 4 O X O = = <
' o ox5E5h | [9) . , ;
it e wa | OS15gg, || | A
r‘w‘r’ %841 } ' i B (80/814) ' ! 7,7
x11,8 ! ; ! ; '|1.2W,,m20.3 | .L/'”‘ 19
; : ; T 1215, T 23 x16.5
i | i | i 20354222 x19.9!
: | ; ! i 208 123353 25.5% i i
! : T =a0b ! oS : :
. : o Os 1580 P s T :
; . : ; 18 =362, g T —
| | | | kBB’B 316 x385) 417 ’ 1 }xﬂ“‘-‘ 47.8
i | b 509 ~_—* : i | ; 'm
145,8 T ; ; 49,1 5% T T ;
x49,9 ' ! | 3 | : ! !
1%63.2 597 074 51,9 i i i }
9 T Tx57.3 555‘ i

Mﬂ.z 15T Py | 102 OS 75804

1156~ =54 ; e T (80/814) 1 77
X118 ! i P '|1.2N3 ! M
| ! ! I 1157, " ; 23 *16,5¢

i | T 2032 19,91 1
| 3 | 3 i 0 s P o 3
5807 _ Py %
oS e 8 .

! : : 50,9 @0’8 Tl A . 3@'\5\\‘1%

45,8 | : L 6,5 | 442
5.1 | |
1 O 51,9 ! ! ! |
Os 1z20A_ | |

Pokud by méla byt vlakova cesta postavena pro vlak do Ji€ina vCetné spusténi prejezdu pied
zastavkou BartouSov zastavka, musel by vlak od Ji¢ina pfijet do BartouSova o cca 1,9 minuty
dfive, protoze piejezd bude vlakem do Jiina v takovém pfipadé spustén cca v minuté 58,1. O tuto
dobu by se prodlouzil pobyt vlaku Ji¢in — Nymburk ve stanici Bartousov.

2.2 Varianta se zfizenim vyhybny Bartousov bez nastupist’

Zadani pro upravu infrastruktury:

V pfipadé zbudovani vyhybny, tj. dopravny bez nastupist, by nebyla nadale obsluhovana mistni
gast Zitétin. Kromé Uspory investic do nastupist, pfistupovych cest apod. by do$lo k Uspore
jizdnich dob, protoZe v jednom sméru by vlak projel, ve druhém by musel z dopravnich divodu
(kFizovani) zastavit.

Vzhledem k pfilehlému silniénimu pfejezdu na ji¢inském zhlavi, na kterém se trat kfizi se silnici
1/32, ktera v tomto misté vykazovala v roce 2010 dopravni moment 3.967 vozidel/den, je nutné pfi
navrhu provozniho konceptu také minimalizovat doby obsazeni pfejezdu vlaky. Z tohoto pohledu
byla provéfena moznost priijezdu vlaku od Ji¢ina a moznost prijezdu vlaku do Ji¢ina.

Provoz bude realizovan stejné jako v pfipadé ZST stim rozdilem, Ze v pfipadé vyhybny bez
nastupist vlaky po koleji 1a vzdy projedou bez zastaveni.

Situaci modelové ukazuje nasledujici obrazek, kfizovani s obsluhou ve vyhybné BartouSov
(-,BARV").



Obr.2  Modelové kfizovani ve vyhybné BartouSov
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Pokud by méla byt vlakova cesta postavena pro vlak do Ji€ina vCetné spusténi prejezdu pred
zastavkou BartouSov zastavka, musel by vlak od Ji¢ina pfijet do BartouSova o cca 4,5 minuty
dfive, protoze piejezd bude vlakem do Ji¢ina v takovém pfipadé spustén cca v minuté 58,1. O tuto
dobu by se prodlouzil pobyt viaku Ji¢in — Nymburk ve vyhybné BartouSov. Naopak prujezd viaku
smér Ji¢in by zkratil dobu jizdy jen o 3,3 minuty. Navrzeny prljezd vlaku od Ji¢ina tedy Setfi cca
1,2 minuty.

2.3 Provozni koncepty na navrzené infrastrukture

Kromé& pozadavku objednatelt regionalni dopravy a pozadavkl nakladniho dopravce je pfi
konstrukci jizdniho fadu nutné zohlednit stav infrastruktury a také provozni koncepty na okolni
infrastruktufe. Jedna se pfedevS8im o urcité omezeni provoznimi intervaly ve stanici Kfinec
a provozem mezi stanicemi Nymburk — Veleliby.

Pro navrh provozniho konceptu bylo vychazeno ze sou€asného stavu, ale v Kfinci se méni smysl|
kfizovani. Je to zdlvodu, Ze od uzlu Nymburk muze vlak pfivézt zpozdéni s vétsi
pravdépodobnosti nez od Ji¢ina. Pobyt v Kfinci smér Ji¢in je tedy urcitou rezervou na prestup od
dalkové a regionalni dopravy v Nymburku. Sladéni tras Nymburk — Ji¢in a Nymburk — Mlada
Boleslav v useku Nymburk — Veleliby je pfedpokladan stejnym zplsobem jako dnes nebo pfi
vyuziti investic do infrastruktury. V pfipadé, ze jede rychlik Kolin — Rumburk (Nymburk — Mlada
Boleslav), mlze jet osobni vlak Nymburk — Ji¢in z Nymburku dfive. Po dokoncéeni zkapacitnéni
trati Nymburk — Mlada Boleslav je mozné, ze dojde k posunu tras na této trati. DalSi posun by byl
mozny na trati Nymburk — Ji€¢in modernizaci zabezpeCovaciho zafizeni a zkracenim intervall
v Kfinci a okoli, pfipadné zvySenim tratové rychlosti Kfinec — Veleliby.

Oba kraje predpokladaji vyuzivat co nejdéle aktualngé nasazované vozidlo, tj. fadu 814.0 CD
(RegioNova), Vmax 80 km/h, které Ize provozovat jen s nedostatkem pievyseni | = 100 mm. Jedna
se o modernizaci star§ich motorovych vozu s Zivotnosti do roku 2025-2030. Protoze provoz musi
byt stanoven po celou dobu ekonomické zZivotnosti stavby/projektu, uvazuje se v technologii provoz
vozidla fady 814.0 do roku 2029, od roku 2030 je uvaZovano s vozidlem fady 844 CD



(RegioShark), Vmax 120 km/h. Vozidlo fady 844 umoznuje vyuziti rychlostniho profilu
s nedostatkem prevySeni | = 130 mm. Vozidlo splfiuje normy TSI.

Pro ucely ekonomického hodnoceni navrzenych infrastrukturnich variant jsou zpracovany
prehledné tabulky jizdnich dob. V tabulce jsou vzdy porovnavany jizdni doby vozidla 814.0 na

soucasném stavu s pfisluSnou infrastrukturni variantou. Pro stfednédoby provoz jsou uvedeny
jizdni doby pro vozidlo fady 844.

Obr.3  Grafy jizdy Kopidino — Ji¢inéves 814.0 pro rychlost 50 km/h a 70 km/h v ZST Bartou$ov
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Pro navrh infrastruktury byly také provéreny rychlosti v odbo&nych vétvich vyhybek v dopravné
BartouSov. Vyhybka ¢&. 1 (ji€¢inské zhlavi) vyhovi rychlosti 50 km/h, protoze je pojizdéna pfednostné
ve sméru Nymburk — Ji€in, ve kterém vlaky v dopravné zastavuji (i ve varianté vyhybna)
zohlednéni dynamiky jizdy modelovych vozidel je mozna/vhodna i rychlost 60 km/h a to za
predpokladu, ze stani¢ni kolej €. 3 bude umoznovat téz rychlost 60 km/h tim, Ze bude pfechod na
nastupisté chranén cestovym navéstidlem. Motorovy viiz fady 814.0 vyvine na kopidinském zhlavi
rychlost 54 km/h, jednotka fady 844 rychlost 65 km/h. Vyhybka ¢&. 2 pro rychlost 60 km/h by tedy
vice vyhovovala dynamice jizdy a rezervou v rychlosti pro vozidlo fady 814.0 by dochazelo k jejimu
mensimu opotfebeni. Na jizdni doby vysSi rychlost vliv nema, respektive Uspora je do 0,1 minuty,
tedy pouze pfinos pro stabilitu jizdniho Fadu a snazsi ovladani vozidla.



Tab.1  Doby jizdy

referenéni viak 814.0 844

GVD 2017 varianta Zst. varianta wh. GVD 2017 varianta Zst. varianta wh.
tratowy Usek JD | pobyt |celkem| JD | pobyt [celkem| JD [ pobyt [celkem| JD | pobyt [celkem| JD | pobyt |celkem| JD | pobyt [celkem
Nymburk hl.n. - Veleliby 4,0 0,5 4,5 3,7 0,5 4,2 3,7 0,5 4,2 3,2 0,5 3,7 3,2 0,5 3,7
Veleliby - Jikev 4,0 A 4,0 4,3 0,3 4,6 4,3 0,3 4,6 4,0 0,3 4,3 4,0 0,3 4,3
Jikev - Oskofinek 3,0 A 3,0 3,1 0,3 3,4 3,2 0,3 3,5 2,9 0,3 3,2 2,9 0,3 3,2
Oskorinek - Kiinec 6,5 1,0 7,5 6,0 7,0 13,0 5,9 7,0 12,9 57 7,0 127 | 57 7,0 12,7
Kfinec - Ledecky 55 A 5,5 53 0,3 5,6 5,3 0,3 5,6 4,9 0,3 5,2 4,9 0,3 52
Ledecky - Rozdalovice 2,5 1,0 3,5 2,6 0,5 3,1 2,6 0,5 3,1 2,4 0,5 2,9 2,4 0,5 2,9
Rozdalovice - Mlynec 55 A 5,5 4,7 0,3 5,0 4,7 0,3 5,0 nejede 4,3 0,3 4,6 4,3 0,3 4,6
Mlynec - Kopidlno 4,5 17,0 | 215 | 44 1,0 54 4,4 1,0 54 4,2 1,0 52 4,2 1,0 52
Kopidino - P$eves 4,0 A 4,0 3,6 0,3 3,9 3,6 0,3 3,9 3,3 0,3 3,6 3,3 0,3 3,6
PSewes - BartouSov zast. 2,5 A 2,5 2,4 0,3 2,7 2,3 0,3 2,6 2,0 0,3 2,3 2,0 0,3 2,3
Bartou$ov z. - BartouSov 3,0 A 3,0 2,2 0,5 2,7 2,3 2,5 4,8 2,1 0,7 2,8 2,1 3,4 55
Bartousov - Ji¢inéves 3,0 A 3,0 2,6 0,3 2,9 2,6 0,3 2,9 2,2 0,3 2,5 2,2 0,3 2,5
Ji¢inéves - Nemyceves 55 A 5,5 4,0 0,3 4,3 4,0 0,3 4,3 3,5 0,3 3,8 3,5 0,3 3,8
Nemydewes - St. Mistou J. | 3,0 A 3,0 3,1 0,3 34 3,1 0,3 3.4 2,9 0,3 3,2 2,9 0,3 32
St. Misto u J. - Ji¢in 4,0 4,0 3,8 3,8 3,8 3,8 3,6 3,6 3,6 3,6
celkem 60,5 | 19,5 | 80,0 | 558 | 12,2 | 68,0 | 558 | 14,2 | 70,0 | 0,0 0,0 0,0 51,2 | 12,4 | 63,6 | 51,2 | 151 | 66,3
referenéni Mak 814.0 844

GVD 2017 varianta Zst. varianta wh. GVD 2017 varianta Zst. varianta wh.
tratowy Usek JD | pobyt |celkem| JD | pobyt [celkem| JD [ pobyt [celkem| JD | pobyt [celkem| JD | pobyt |celkem| JD | pobyt [celkem
Jigin - St. Misto u J. 4,0 A 4,0 3,8 0,3 4,1 3,8 0,3 4,1 3,6 0,3 3,9 3,6 0,3 3,9
St. Misto u J. - Nemyceves | 3,5 A 3,5 3,0 0,3 3,3 3,0 0,3 3,3 2,8 0,3 3,1 2,8 0,3 3,1
Nemydewes - Ji¢inéves 4,0 A 4,0 3,7 0,3 4,0 3,7 0,3 4,0 3,4 0,3 3,7 34 0,3 3,7
Ji¢inéves - BartouSov 3,0 A 3,0 2,4 2,0 4,4 2,0 |prijezd| 2,0 2,2 5,0 7,2 1,8 |prijezd| 1,8
Bartou$ov - Bartousov z. 2,0 A 2,0 2,2 0,3 2,5 1,9 0,3 2,2 2,0 0,3 2,3 1,8 0,3 2,1
Bartou$ov zast. - PSeves 3,0 A 3,0 2,2 0,3 2,5 2,2 0,3 2,5 2,0 0,3 2,3 2,0 0,3 2,3
PSeves - Kopidino 3,5 6,0 9,5 3,5 1,0 4,5 3,5 1,0 4,5 nejede 3,3 1,0 4,3 3,3 3,5 6,8
Kopidino - Mlynec 4,5 A 4,5 4,3 0,3 4,6 4,4 0,3 4,7 4,1 0,3 4,4 4,2 0,3 4,5
Mlynec - Rozdalovice 5,0 0,5 5,5 4,6 0,5 5,1 4,6 0,5 5,1 4,4 0,5 4,9 4,4 0,5 4,9
Rozdalovice - Ledecky 2,5 A 2,5 2,4 0,3 2,7 2,4 0,3 2,7 2,2 0,3 2,5 2,2 0,3 2,5
Ledecky - Kfinec 6,0 8,0 14,0 | 55 1,0 6,5 5,5 1,0 6,5 52 1,0 6,2 52 1,0 6,2
Kfinec - Oskofinek 6,0 A 6,0 57 0,3 6,0 57 0,3 6,0 55 0,3 5,8 55 0,3 5,8
Oskorinek - Jikev 4,0 A 4,0 3,2 0,3 3,5 3,2 0,3 3,5 2,9 0,3 3,2 2,9 0,3 32
Jikev - Veleliby 4,5 A 4,5 4,2 0,5 4,7 4,2 0,5 4,7 4,0 0,5 4,5 4,0 0,5 4,5
Veleliby - Nymburk hl.n. 4,0 4,0 3,6 3,6 3,6 3,6 3,2 3,2 3,2 3,2
celkem 59,5 | 14,5 | 740 | 543 | 7,7 62,0 | 53,7 5,7 59,4 | 0,0 0,0 0,0 50,8 [ 10,7 | 61,5 | 50,3 | 8,2 58,5

%

pobyt krat$i nez 0,5 minuty

V Bartou$owve zastaveni z dopravnich divodu - kfizovani vaka

Pobyt 5,0 minuty v BartouSowve Ize zkratit az o cca 3,7 minuty a o stejnou hodnotu prodiouzit pobyt v Kopidiné - nutno upravit tak, aby ¢ekal minimalni pocet cestujicich

V tabulce uvedené jizdni doby jsou zdlvodu Zzivotnosti aktualniho vozidla pro ekonomické
hodnoceni uvazovany pro vozidlo 814.0 od roku 2021 do roku 2029, pro vozidlo 844 od roku 2030
do konce hodnoticiho obdobi.

2.4 Provozni provéreni infrastrukturnich variant dopravny Bartousov

Na zakladé zadani zadavatele bylo nejprve provéfeno nékolik variant uspofadani dopravny
BartouSov a to i z pohledu dopravni technologie. Jednalo se o varianty:

e Varianta 1 — dvé jednostranna nastupisté, feSeni 2009

e Varianta 2a — poloostrovni nastupisté v oblouku

e Varianta 2b — poloostrovni nastupisté v pfimé

e Varianta 3 — dvé jednostranna nastupisté bez pfechodu

e Varianta 4a — nastupisté v pfimé mimo vyhybnu smérem Jicin

o Varianta 4b — nastupisté v pfimé mimo vyhybnu smérem Nymburk

e Varianta 4b + Cargo — Varianta 4b doplnéna o kolej pro Cargo

Doporuceni variant z pohledu dopravni technologie

Z pohledu dopravni technologie |ze doporucit variantu 2a dopinénou o kolej pro Cargo, ktera
predstavuje kompromis mezi uzitnymi délkami pfedjizdnych koleji cca 220 m, kratké dochazkové
vzdalenosti pro cestujici, ujednoho nastupisté jednoduché a prehledné pfifazovani vlaka



k nastupnim hranam. Pfipadné Ize doporudit variantu 4a doplnénou o kolej pro Cargo, ktera
neprodluzuje cestovni doby oproti variantam stanice, a zjednoduSuje cestujicim obsluhu dopravny
Bartousov tim, Ze pro oba sméry je pouze jedno nastupisté v zahlavi dopravny. V obou variantach
by mohla dopravna pfi dopinéni dopravni koleje €. 4 slouzit i pro kfizovani nakladnich vlaku
v dobé, kdy neni kolej vyuzivana pro odstav voz(, tj. napfiklad v no¢nich hodinach pro odklonovy

provoz.

2.5 Shrnuti

Cilem akce ,Zfizeni vyhybny BartouSov“ je umoznit zavedeni atraktivniho provozniho konceptu
osobni dopravy zkracenim pobytu v Kopidiné pfesunem kfizovani osobnich vlaki do BartouSova
a zajistit vétsi bezpecnost provozu. Z vySe uvedeného je ziejmé, Ze tento cil zajisti jak vyhybna
bez nastupist u stani¢nich koleji (nastupisté umisténé v zahlavi dopravny), tak stanice vybavena
nastupisti pro vyménu cestujicich. Pokud vyjde ekonomické hodnoceni kladné&, je doporuceno
realizovat variantu stanice BartouSov, v opacném pfipadé by bylo vhodné usilovat o realizaci
alesponi vyhybny, ktera by zatraktivnila zeleznicni dopravu pro hlavni pfepravni proudy.

Na zakladé provozné dopravni vyhodnosti jednotlivych variant byla dale z vySe uvedenych variant
studie staveb vybrana provozné a dopravné nejvyhodnéjsi varianta 4a, ktera byla v ramci studie
podrobnéji rozpracovana ve dvou variantach — Varianta 1a - dopravna pouze pro kfizovani
osobnich vlakli o 2 dopravnich kolejich s navrhovou rychlosti v hlavni koleji ¢.1 70 km/h a
v predjizdné koleji €.3 60 km/h + nastupisté v zahlavi dopravny dl. 60 m a Varianta 2¢c — dopravna
0 3 dopravnich kolejich + nastupidté v zahlavi dopravny dl. 60 m — navrh byl v souladu
s pozadavky CD Cargo viz. dopis 0818-2017-013 ze dne 20.11.2017 — ktery pozadoval zfizeni 3
dopravni koleje pro nakladni dopravu s min. uziteénou délkou této koleje 300 m. Rychlostni
navrhové parametry varianty 2c byly - rychlost v koleji €.1 (hlavni, pro osobni dopravu) = 60km/h,
rychlost v pfedjizdné koleji €.2 (pro osobni dopravu) = 60km/h, rychlost v dopravni koleji €.3 (pro
nakladni dopravu) = 40km/h.

Kromé nutného snizeni navrhové rychlosti u jednotlivych koleji, zfizeni 3 dopravni koleje + 2 ks
vyhybek a nutného zabezpelovaciho zaf., varianta 2c navic vyzadovala pfelozku nadzemniho
vedeni CEZ Distribuce a.s., a zfizeni cca 100 opé&rné zdi mezi koleji & 3 a stavajici mistni
komunikaci vedouci do obce Zitétin.

Varianta 1a a 2c byly nasledn& ekonomicky posouzeny a na zékladé rozhodnuti SZDC s.o., GR -
06 ze dne 30.1.2018 (Stanovisko pfilozeno v ¢asti H_Doklady) nebude akceptovan pozadavek ze
strany CD Cargo, aby sougasti nové dopravny byla navic je$té 3 dopravni kolej uz. délky 300 m
pro vlaky nakladni dopravy. Rozhodnuti bylo postaveno predevsim na faktu poméru neimérnych
nakladl na vystavbu 3 dopravni koleje vuc¢i minimalni az nulové Cetnosti Zelezni¢ni nakladni
dopravy v tomto uUseku a tim vzniklé ekonomické neobhaijitelnosti. Pro podrobnéjsi zpracovani
dokumentace ve stupni DUR tak byla vybrana ke zpracovani Varianta 1a.

Varianta 1a byla nasledné jako dopravna posuzovana z hlediska nazvoslovi, terminologie, nutnosti
jejiho vybaveni v souladu s vyhlaskou 177/1995Sb. (podrobnéji viz. kapitola 4.5 této pfilohy) a
porovnavany vyhodnosti a vznikla provozni problematika jednotlivych variant typu a nazvu
dopravny. Na zakladé neformalniho projednani problematiky s Ministerstvem dopravy — odbor
drazni a vodni dopravy, Drazni ufad Praha, SZDC s.0. GR — 06, 012, SZDC s.o. — Oblastni
Feditelstvi Hradec Kralové a SZDC s.o. — Stavebni sprava vychod a na zakladé souhlasného
rozhodnuti obce Jiginéves, z hlediska zmény nazvu zastavky ,Bartousov* nové na ,Zitétin“ bylo
rozhodnuto o koneéné terminologii a nazvoslovi celé dopravny:

Vyhybna ,,Bartousov” + zelezni¢ni zastavka ,Zitétin“ v obvodu vyhybny ,,Bartousov*.

Tato kone€na varianta je dale podrobnéji rozpracovana Vv nasledujici ¢asti Il. Pripravna
dokumentace a podrobné rozpracovana v celé dokumentaci ve stupni DUR.




Il. PRIPRAVNA DOKUMENTACE
3 SOUCASNY STAV

Reseny usek Kopidino — Jigin je soudasti regionalni zelezniéni trati &. 061 Nymburk — Jigin. Ta
se nachazi na uzemi StfedoCeského a Kralovéhradeckého kraje, hrani¢nim bodem je km 20,2
mezi ZelezniCni stanici RoZzdalovice a zastavkou Mlynec. Trat je spojnici dvou okresnich mést
Nymburk (14 951 obyvatel) a Ji€in (16 448 obyv.). Na trati dale lezi vyznamnéjsi sidla Kfinec
(1 271 obyv.), Rozdalovice (1 624 obyv.) a Kopidlno (2 150 obyv., vSechny udaje k 1. 1. 2017).

Nakladni je doprava je v useku Kopidlno — Ji€in téméf nulova, vétsi vyznam trat’ ziskava pfi
odklonech nakladnich vlaku zplasobenych vylukou jinych tratovych usekd. Pro mistni obsluhu je
vyuzivano nakladisté a zastavka Staré Misto u Ji€ina s obsluhou ze Zelezni¢ni stanice Ji¢in.

Doprava na trati byla zahajena vroce 1881, pficemz zausténi pfimo do zst. Ji¢in bylo
realizovano az roku 1927. Staniceni trati popisuje nasledujici tabulka:

zeleznicni stanice staniceni
Kopidino 25,501 (541C)
Jiéin 41,953 (541C) = 17,499 (511A) = 0,000 (511A)

Trat je do Zelezni¢ni stanice Ji€in zausténa spole¢né strati €. 041 ze sméru Ostromér,
soucasné vjezdy/odjezdy vlaku tedy nejsou mozné.

3.1 Stavajici technicka infrastruktura

Identifikace reSeného Useku:

Tratovy Usek &islo (dle knizniho JR) 061 Nymburk — Ji€in

Tratovy Usek Gislo (dle sluzebnich pomucek GVD) |541C Ji€in — Nymburk mésto

Zarazeni v siti SZDC, s.o. regionalni draha

Technicka infrastruktura:

Délka tratového useku 16,452 km

Pocet tratovych koleji 1

Provoz pravostranny

Trakce nezavisla - motorova

Tratové zabezpeCovaci zafizeni | Ji¢in — Kopidino Mezistani¢ni Usek je bez TZZ, jizda vlaku je

zabezpecovana telefonickym dorozumivanim.

NejvysSi tratova rychlost 70 km/h

je v dilich usecich omezena na: 70 km/h 60-65 km/h | 50-55 km/h | <50 km/h

KopidIno — Ji¢in délka v km 14,038 0,300 1,262 0,852
podil v % 85,327 1,823 7,671 5,179

Ji¢in — Kopidlno délka v km 14,038 0,300 1,262 0,852
podil v % 85,327 1,823 7,671 5,179

Zabrzdna vzdalenost 700 m

Ttida sklonu IX-X ‘ Kopidlno — Ji¢in VI

Tfida zatiZeni (zatizeni na napravu/na bézny metr) |C4 (20t/ 8 t)

Normativ délky vlaku osobni zastavkovy 46 m

osobni dalkovy 55 m




nakladni | 255m
Urovriové Zelezniéni prejezdy (vystrazné kfize / 16(4/5/2/5)ks
svétla / jen zavory / zavory + svétla)
Zelezniéni stanice a zastavky:
nazev staniceni funkce zabezpet. dopravni koleje vybaveni
km zarizeni podet us. délka | Pro os.dop.
Kopidlno 25,501 mezilehla | 1. kat. 3 383 —443 | 3x Ur. nast.
PSeves 28,432 zastavka, komeréné neobsazena zvys.nast.
BartouSov zastavka 30,055 zastavka, komeréné neobsazena zvys.nast.
BartouSov 31,412 hlaska, nakl. a zastavka, komeréné neobsazend |zvys.nast.
JiCinéves 33,248 zastavka, komeréné neobsazena zvys.nast.
Nemyceves 36,407 zastavka, komercné& neobsazena zvy$.nast.
Staré Misto u Ji¢ina 38,960 nakladisté a zastavka, komercéné neobsazena zvys.nast.
Ji¢in 41,953 odbo&na 2. kat. 4 253 — 332 |4x ur.nast.
Normativ hmotnosti manipulacnich (Mn) a vleckovych (Vle¢) vlaki:
Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady
Usek 740 2 x 740 750 2x750
730 741 2 x 741 751 2 x 751 753.7 2x753.7
731 742 2 x742 753 2x753 755 2x755
743 2 x 743
T,450 T,600 T, 1100 T,650 T, 1200 T, 700 T, 1300
Kopidino — Ji&in T 420 T 570 T 1050 T 630 T 1150 T 670 T 1250
P S 400 S 550 S 1000 S 600 S 1100 S 650 S 1200
U 350 U 500 U 900 U 500 U 900 U 500 U 900
T.4550 T,700 T, 1300 T,900 T, 1750 T, 1000 T, 1900
Jiin — Konidl T 520 T 670 T 1250 T 870 T 1670 T 970 T 1850
icih — Ropidino S 500 S 650 S 1200 S 850 S 1600 S 950 S 1800
U 450 U 600 U 1050 U 700 U 1200 U 800 U 1400




3.2 Staniéni technologie mezilehlych stanic
3.2.1 Zst. Kopidino

Provozni charakter

Stanice lezi v km 25,501 trati Ji€in — Nymburk mésto. Je stanici:

¢ smiSenou podle povahy prace,
e mezilehlou pro feSenou trat,
e odbocnou pro trat Bakov nad Jizerou — Dolni Bousov — odbo¢ka Kamensko — Kopidino.

Prilehlé zastavky

e zastavka PSeves

O

o
o
o

lezi v km 28,432 mezi stanicemi Ji¢in — Kopidino

odbaveni cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku

Cekarna zdéna

zvySené nastupisté s pevnou hranou délky 120 metru, vySka nastupni hrany do 200
mm nad TK, nastupisté neni bezbariérové

osvétleni je provedeno peronnimi stozarky, ovladano automaticky

zastavka lezi na jihovychodnim okraji mistni Casti PSeves (obec Kopidino),
v dochazkové vzdalenosti

e zastavka BartouSov zastavka

O

o
o
O

o

lezi v km 30,055 mezi stanicemi Ji€in — Kopidino

odbaveni cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku

Cekarna zdéna

zvySené nastupisté s pevnou hranou délky 100 metrd, vySka nastupni hrany 300
mm nad TK, nastupisté neni bezbariérové

osvétleni nastupisté v majetku obce

zastavka lezi na jiznim okraji osidleni mistni ¢asti BartouSov (obec Ji€inéves),
v dochazkové vzdalenosti

e hlaska, nakladisté a zastavka BartouSov

o

o O O O

lezi v km 31,412 mezi stanicemi Ji€in — Kopidino

odbaveni cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku

Cekarna ve zdéné budové

nastupisté sypané dlouhé 76 metrl, vySka nastupni hrany do 200 mm nad TK,
nastupisté neni bezbariérové

osvétleni nastupisté provedeno peronnimi stozarky, ovladano hlaskafem

kolejisté nakladisté odbocuje z tratové koleje vyh. €. 1 v km 31,442

obsazena hlaskafem, oddilova navéstidla v km 31,608 (Lo) a 31,390 (So)

zastavka lezi mimo souvislé osidleni cca 1 km od mistni &asti Zitétin (obec
Jiinéves)

e zastavka Ji¢inéves

O

o
O
O

lezi v km 33,190 mezi stanicemi Ji€in — Kopidino

odbaveni cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku

sklenény pristfeSek pro cestujici

zvySené nastupisté s pevnou hranou délky 92 metrl, vySka nastupni hrany 550 mm
nad TK, nastupisté je bezbariérové

osvétleni nastupisté je provedeno peronnimi stozarky a je ovladano automaticky
zastavka lezi na severnim okraji osidleni obce Ji¢inéves, v dochazkové vzdalenosti



e zastavka Nemyceves

O
O
O

lezi v km 36,407 mezi stanicemi Ji€in — Kopidino

C¢ekarna zdéna

nastupisté s pevnou hranou délky 95 metr(, vySka hrany 250 mm nad TK,
nastupisté neni bezbariérové

osvétleni nastupisté je provedeno peronnimi stoZarky a je ovladano zavorafem
obsazena zavoraiem

zastavka lezi mimo osidleni zapadné od obce Nemyceves,
vzdalenosti

v dochazkové

¢ nakladisté a zastavka Staré Misto u Ji¢ina

O
O

O

lezi v km 38,960 mezi stanicemi Ji¢in — Kopidino

Cekarna zdéna

nastupisté sypané, nezpevnéné, délky 76 metrd, vySka hrany do 200 mm nad TK,
nastupisté neni bezbariérové

osvétleni nastupisté je provedeno peronnim stozarkem a je ovladano automaticky
zastavka lezi mimo osidleni vychodné od obce Staré Misto, primérna dochazkova
vzdalenost pfes 1 km

Vazba na sidelni infrastrukturu

Zst.

lezi v zapadni casti mésta. Obytné zoény predevSim jizné a vychodné od Zst.

V pfednadrazi zastavka navazné autobusové dopravy. V dochazkové vzdalenosti do 1 km
obcanska vybavenost.

Nastupisté
Cislo | u koleje &. | délka (m) vySka nad TK (mm) | druh, vybaveni
I 3 167 200 urovriové jednostranné vnitini sypané
Il 1 50 250 uroviové jednostranné vnitfni Tischer
i 2 80 250 uroviové jednostranné vnitfni Tischer

Staniéni koleje a jejich uréeni

Cislo druh délka / poznamka (uziti)
uz. délka (m)

1 dopravni 464 /400 vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vSechny viaky

2 dopravni 453/ 376 vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vSechny viaky

3 dopravni 460/ 434 vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vSechny viaky

5 manipulaéni 296 nakladkova a vykladkova, odstavna pro zatéz

4 manipulaéni 317/ 306 nakladkova a vykladkova kolej, kolej vhodna pro odstavovani
vozl s nebezpeCnymi vécmi a vysoce rizikovymi nebezpecnymi
vécmi dle RID

Sklonové poméry koleji

Kolej nejnepriznivéjsi spad (%o) spad smérem k
zahlavi smér Ji¢in 8,26 Kopidino
zhlavi smér Ji¢in 4,96 Kopidino
stanicni koleje 0 -

zhlavi smér Rozdalovice 9,7 RozZdalovice
zahlavi smér Rozdalovice 9,7 RozZdalovice
tratova kolej na odbo¢ce Kamensko trat 541 5,25 Rozdalovice
tratova kolej na odbo€ce Kamensko trat 542 13,8 Kopidlno




Zabezpecovaci zafizeni
e stanicni
o SZZ 1. kategorie — nezavisla svételna navéstidla
o tratové (mezistani¢ni usek Kopidino — Ji€in)
o bez TZZ, jizda vlaku je zabezpe€ovana telefonickym dorozumivanim
o vkm 31,412 hlaska BartouSov
o pfejezdové (mezistaniCni usek Kopidino — Jicin)
o celkem 16 pfejezdd, z toho:
» 4x bez PZZ (vystrazny kfiz)
= 2xPZM
» 5x PZS bez zavor
» 5x PZS se zavorami
Elektricka zarizeni

e bez trakéniho vedeni
o elektricky ohfev vyhybek neni nainstalovan

Prepravni obvod

e 0sobni doprava
o odbaveni cestujicich ve vnitrostatni prfepravé véetné mistenek
o prfistup do budovy stanice (vCetné pristfeSku pfed povétrnostnimi vlivy) neni
bezbariérovy
o bezbariérovy pfistup neni na zadné nastupisté (dle CSN 73 4959)
¢ nakladni doprava
o vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni pfepravé
o vledka &. 4616 ,JARO Kopidlno® je zalsténa v ZST Kopidlno zagatkem vyhybky &. 9
v km 25,500

o vletka & 4606 ,TEC — Cukrovar Kopidino a.s.“ je zausténa v ZST Kopidino
vyhybkou €. 13XA z koleje €. 3
o vlecka €. 4613 ,VleCka M-SILNICE a.s. — obalovna Staré Misto“ je zausténa do Siré
trati v nakladisti a zastavce Staré Misto u Ji¢ina vkm 38,776 pokraCovanim
odboc¢né vétve vyhybky €. 1
o Vvybaveni: —
Vazba na tratovou a stanicni technologii
V GVD 2016/2017 je:
¢ Mn 84560 veden v useku (Butoves —) Ji¢in — Nymburk vjezd. n.
e Mn 84561 veden v useku (Dobrovice —) Veleliby — Ji¢in (— Butoves)
Provozni obsazeni

Na zabezpeceni dopravni cesty jsou ve sméné:
e 1 vypravci, 2 dozorci vyhybek

3.2.2 Zst. Ji¢in

Provozni charakter

Stanice lezi v km 17,499 trati Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov a v km 41,953 trati Ji¢in — Nymburk
mésto. Je stanici:

e smiSenou podle povahy prace,
e odbocnou pro feSenou trat,



e mezilehlou pro trat Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov.

Vazba na sidelni infrastrukturu
Zelezniéni stanice se nachazi v jihovychodni, primyslové &asti obce. Vzdalenost do centra cca cca
1100 m, v dochazkové vzdalenosti 500 m jen cca 1/10 obytnych ploch obce a primyslové arealy.

Nastupisté
Cislo | u koleje €. | délka vySka nad TK | druh, vybaveni
(m) (mm)
I 9 200 300 jednostranné, urovriové, pevna hrana typu SUDOP
Il 11 199 250 jednostranné, urovriové, pevna hrana typu SUDOP
I 13 197 250 jednostranné, uroviiové, pevna hrana typu SUDOP
v 15 194 300 jednostranné, urovriové, pevna hrana typu SUDOP
Stanicni koleje a jejich urceni
Cislo druh délka / poznamka (uziti)
uzite€na
délka (m)

9 dopravni 297 /253 | vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny viaky

11 dopravni 310/272 | vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny viaky

13 dopravni 354 /314 | vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny viaky

15 dopravni 397 /332 | vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny viaky

1 manipulaéni 106 kusa; pro potfeby OR

2 manipulaéni 77 kusa; pro potfeby OR

3 manipulaéni 103 kusa

4 manipulaéni 50 kusa; pro potfeby OR

5 manipulaéni 103 kusa

7 manipulaéni 196 kusa; nakladkova a vykladkova kolej (bo¢ni rampa)
9a manipulaéni 47 | 44 odstavna pro osobni a motoroveé vozy

17 manipulaéni 45/ 41 montazni kolej (portalovy jefab)
90 spojovaci 119 spojovaci

Sklonové poméry koleji

Kolej nejnepriznivéjsi spad (%o) spad smérem k
zahlavi smér Kopidino 5,88 Kopidino
zahlavi smér Butoves 0,51 Butoves
zhlavi smér Butoves a Kopidino 0 -
spojovaci kolej 90 0 -
dopravni a manipulaéni koleje 0 -

zhlavi smér Libun 0 -
zahlavi smér Libun 9,75 Jic¢in

Zabezpecovaci zafizeni

e stanicni
o SZZ 2. kategorie, elektromechanické ustfedni stavédlo
o elektromotorické pfestavniky na vybranych vyhybkach
o tratové (mezistani¢ni usek Ji€in — Kopidino)
o bez TZZ, jizda vlaku je zabezpec€ovana telefonickym dorozumivanim
o vkm 31,412 hlaska BartouSov



e prejezdové (mezistani¢ni usek Ji€in — Kopidlno)
o celkem 16 prejezdd, z toho:
»  4x bez PZZ (vystrazny kfiz)
= 2x PZM
» 5x PZS bez zavor
» 5x PZS se zavorami

Elektricka zafizeni

e bez trakéniho vedeni
o elektricky ohfev vyhybek neni nainstalovan

Prepravni obvod

e o0sobni doprava
o odbaveni cestujicich ve vnitrostatni pfepravé véetné mistenek
o pfistup do budovy stanice je bezbariérovy véetné bezbariérové pfistupné oznacené
pokladni pfepazky
o bezbariérovy pfistup neni na zadné nastupisté (dle CSN 73 4959)
¢ nakladni doprava
o vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni pfepravé
o vleCka & 4603 ,Seco Industries, s.r.o., vleCka Ji¢in“ je zausténa do koleje €. 1
vyhybkou €. 20
vlecka €. 4604 ,CEREA a.s. vlecka Ji¢in“ zausténa do kol. €. 90 vyh. &. 24
vleCka €. 4613 ,Vlecka M-SILNICE a.s. — obalovna Staré Misto“ je zausténa do Siré
trati v nakladisti a zastavce Staré Misto u Ji€ina v km 38,776 pokraCovanim
odboc¢né vétve vyhybky €. 1
o Ucelové kolejisté TO Ji¢in (koleje €. 4a, 6) je zausténo vyh. €. 8 a 18
o vybaveni: rampa bocni

Vazba na tratovou a stanicni technologii

V GVD 2016/2017 je:

Mn 84560 veden v useku Butoves — Ji¢in (— Nymburk vjezd. n.)
Mn 84561 veden v useku (Dobrovice — Veleliby —) Ji¢in — Butoves
Vle¢ 84890 veden v useku Ji€in — Staré Misto u Ji¢ina

Vle€ 84891 veden v useku Staré Misto u Ji¢ina — Ji€in

Provozni obsazeni
Na zabezpeceni dopravni cesty jsou ve sméné:
o 1 vypravci, 1 dozorce vyhybek, 1 vedouci posunu



3.3 Propustnost

Vypocet ukazatelt platného GVD (2016/2017) je proveden pro obdobi dvouhodinové prepravni
Spicky (T = 120 minut) pro usek Kopidino — Ji€in, ktery je rozdélen hlaskou BartouSov na dva
prostorové oddily.

Ukazatel Nazev Jednotka
Twp Vypocetni doba Minuta
Tobs (2 tobs) Celkova doba obsazeni Minuta
Tstal (2 tstal) Celkova doba stalych manipulaci Minuta
Twi (2 tw) Celkova doba vyluk Minuta
tobs Priimérna doba obsazeni prvku jednim viakem Minuta
Tmez,poz Pozadovana pramérna doba mezer mezi vlaky Minuta
Nprav Pocet pravidelnych viaku pocet vlakl
n Prakticka propustnost pocet vlaki
Kprakt Koeficient vyuziti praktické propustnosti %
So Stupen obsazeni -
z Zaloha pfipadajici na jeden pravidelny vlak Minuta

Zakladnim ukazatelem propustnosti je stupen obsazeni S,. Pro vypocCet praktické propustnosti
a koeficientu jejiho vyuziti je uvazovano s maximalni pfipustnou hodnotou ve Spicce S, = 0,75.

Nize jsou uvedeny ukazatele platného GVD.

usek Tvyp Tobs Tstal Tvyl Nprav tobs n Kprakt \{r(_)alr;; So z
Kopidlno - Ji¢in 120 108 0 0 4 27 3,11 120 0 0,9 3

Z uvedeného plyne, Ze v useku Kopidlno — Ji¢in €ini prakticka propustnost 3,11 vlaku za vypocetni
obdobi 120 minut. V platném GVD jsou za toto ¢asové obdobi provazeny 4 vlaky. Stupen obsazeni
nabyva hodnoty 0,9 a koeficient vyuZiti praktické propustnosti je roven 120 %. Usekem jiz nelze ve
SpiCce provézt Zadné dodatecné vlaky, stavajici provoz prekracuje limitni hodnoty S, a Kprak:.

4 PROVOZNi KONCEPCE

4.1 Soucasny provozni koncept

Na trati Ji¢in — Nymburk nejsou v sou¢asné dobé& provozovany zadné vlaky dalkové dopravy ani
v objednavce Ministerstva dopravy ani na komeréni riziko dopravcli. Vzhledem k existenci
soubézné silnice 1/32 a omezeného rozpoltu stavby nelze predpokladat s realizaci projektu
zasadni zmeénu v dosazitelnych jizdnich dobach a tedy ani provoz vlaku dalkové dopravy.
Regionalni doprava je objednavana Kralovéhradeckym a Stfedoeskym krajem.

4.1.1 Osobni doprava

Kraje objednavaji v GVD 2018 pouze obsluzné vlaky kategorie Os s vyjimkou nékolika spésnych
vlakd. Vrelaci Nymburk — Ji¢in jede vlak kategorie Sp denné, v opatném sméru je veden
v pracovni dny v rannich hodinach vlak Sp Ji¢in — Nymburk, v nedéli a svatek par vlakl kategorie
Sp v relaci Turnov — Ji¢in — Nymburk — Praha.

V grafikonu 2018 jsou vlaky vedeny z uzlu Nymburk v minuté 00 s vazbou od dalkové i regionalni
dopravy, dale jsou dosahovany volné uzly Kfinec v minuté 30, Kopidino v minuté 00 — vynucen
kfizovanim. V Ji€iné jsou zajistény smérové prestupni vazby v relaci Nymburk — Turnov. Vlaky jsou
vedeny v celé trase ve dvouhodinovém intervalu, ktery je ve Spi¢kach pracovniho dne dopinén na
hodinovy interval. Jsou vedeny i posilové viaky Nymburk — Kfinec — Méstec Kralové, které
nevyuzivaji feSeny usek.



Tab.2 Pocet vlaki osobni dopravy v GVD 2018

denné jen pracovni dny sobota, nedéle, svatek
KopidIno - Ji¢in 8 6 3
Ji¢in - Kopidlno 6 6 5
Celkem za oba sméry 14 12 8

Rozsah objednavané osobni dopravy na trati je dlouhodobé stabilni.
4.1.2 Nakladni doprava

Nakladni doprava na trati je v sou¢asné dobé zajistovana dopravcem CD Cargo, ktery byl osloven
s zadosti 0 analyticka data sou€asného stavu, prognézu vyhledové nakladni dopravy a pozadavky
dopravce na infrastrukturu. Tratovy usek Ji€in — Kopidino spada pod provozni jednotku Praha,
pracovisté Nymburk.

Stavajici rozsah dopravy:
e jeden par Mn viakl v useku Kopidino — Ji¢in a zpét v 2 a 4 (Utery a Ctvrtek),
e jeden par Vle€ vlakl v useku Ji¢in — Staré Misto u Ji¢ina a zpét v 2 a 4 (utery a Ctvrtek).

Stavajici rozsah nakladni pfepravy je soustiedén do nasledujicich tarifnich bodua: Ji¢in, Staré Misto
u Ji¢ina a Kopidlno.

Protoze dopravce piedpoklada i v budoucnu setrvaly stav v objemu nakladky a vykladky / pfepravy
v feSeném tratovém useku neni potfeba uvadét stavaji objemy.

Trasa Mn vlakia v GVD 2018, ktera ma byt i modelovou trasou pro vyhledovy provozni koncept, je
konstruovana pro vlak:

¢ ve sméru do Kopidlna: lok fady 742 + S 650 t, 400 m,
e ve sméru do Ji¢ina: lok fady 742 + S 500 t, 350 m.

4.2 Pozadavky na vyhledovou dopravu
4.2.1 Osobni doprava

4.2.1.1 Pozadavky Kralovéhradeckého kraje

Pozadavky Kralovéhradeckého kraje byly zaslany pisemné dopisem dne 21. 6. 2017. Pozadavky
Kralovéhradeckého kraje Ize shrnout do nasledujicich bodu.

e VsouCasné dobé pouzivany dopravni prostfedek RegioNova bude na trati provozovan
pravdépodobné do r. 2029, nasledné dovrsi ekonomickou i technickou zivotnost (i po pfipadné
modernizaci) a bude dle pfedpokladu nahrazen v roce 2030 dieselovou jednotkou Fady 844
nebo obdobnou dvoudilnou jednotkou a proto je nutné realizovat nastupisté délky min 60 m.

o Zakladem provozu na trati 061 jsou osobni vlaky Ji€¢in — Nymburk vedené v intervalu 60 minut
ve $pickach pracovnich dnl, 120 minut v sedlech pracovnich dnli a béhem vikendu celodenné
— jedna se tedy o 16 parl vlaka v pracovni dny a 9 part vlakl o vikendech.

o Tyto vlaky jsou doplnény dalSimi osobnimi vlaky v Uuseku Kfinec — Nymburk (v ranni $picce
pracovnich dnu je jeden z téchto vlaku veden az z Rozdalovic a jeden z Kopidina). Dale je ve
vyhledu uvazovano s provozem vikendového spé&sného vlaku z Prahy do Ceského raje a zpét.

e Po realizaci stavby se predpoklada prelozeni kfizovani viaki v minuté X:00 ze stanice Kopidino
do vyhybny BartouSov. Tim dojde k odstranéni dlouhych technologickych &asu, kdy viaky
v zel.st. Kopidlno vyckavaiji z dvodu kfizovani na vlak opaéného sméru, a to v jednom sméru
obvykle 15 - 20 minut a v opacném sméru obvykle 5 - 15 minut (plus nadbyteény pobyt v Zel.
st. Kfinec).



o Vyhledovy koncept z pohledu Kralovéhradeckého kraje je tedy model Nymburk cca X:10
(vazba od rychlikd) — Kfinec X:30 (vazba ze sméru Méstec Kralové) — Kopidlno — BartouSov
X:00 — Ji¢in X:15.

Objednatel predpoklada a po projektantovi pozaduje navrhnout vyhledovy provozni koncept se
sou€asnym rozsahem dopravnich vykonda.

4.2.1.2 Pozadavky Stredoceského kraje

StfedoCesky kraj se prostfednictvim krajského organizatora dopravy v IDSK vyjadfil, Ze se zcela
ztotozriuje se stanoviskem Kralovéhradeckého kraje. Tato shoda je jistou vyhodou pro podporu
feSené infrastrukturni investice.

Pozadavkem StfedoCeského kraje je tedy dlouhodoba stabilita uzlu Nymburk v minutu 00 a uzlu
Kfinec v minutu 30. Organizator IDSK dale pozaduje zkraceni cestovni doby Kfinec — Ji¢in
vybudovanim stanice/vyhybny BartouSov s cilem prelozit kfizovani osobnich viak( a zkratit tak
pobyt v Kopidiné.

Obména vozového parku na této trati neni v souc¢asné dobé prioritni, pfedpoklada se stfednédobé
zachovani sou¢asné vozby s modernizovanymi motorovymi jednotkami fady 814.0, dlouhodobé
pfechod na moderni dieselové jednotky odpovidajici fadé 844 nebo jednotky obdobnych
parametr(.

Objednatel predpoklada a po projektantovi pozaduje navrhnout vyhledovy provozni koncept se
sou€asnym rozsahem dopravnich vykonda.

4.2.2 Nakladni doprava

Vyhledovy rozsah:

e jeden par Mn vilakl v useku Kopidlno — Ji¢in a zpét v 2 a 4 (utery a Ctvrtek),

e jeden par Vle€ vlakl v useku Ji¢in — Staré Misto u Ji¢ina a zpét v 2 a 4 (utery a Ctvrtek).

Dopravce CD Cargo predpoklada obsluhovat Staré Misto u Jiéina po dobu zajmu piepravce
o Zelezniéni dopravu, v horizontu 2 let dopravce obsluhu urcité pfedpoklada.

Staré Misto u Ji¢ina je obsluhovano s uvolnénim tratové koleje v nakladisti. Jedna se
o pravidelnou trasu, vlak jede 2x v tydnu — v utery a &tvrtek. Trasa a pocet dni jizdy v kalendarnim
tydnu se pfizpGsobuje pozadavkim pFepravci na celém vozebnim rameni. V pfipadé navysSeni
pfeprav navysi dopravce pocet dni jizdy nebo opacné. Do Starého Mista u Ji€ina jezdi nejvice
ucelené vlaky, které se po cca 10 vozech (dle typl vozu) pfistavuji na vleCku. Takové viaky pak
pfistavuje dopravce i mimo kalendar jizdy Mn a Vle€kového vlaku trasami ad hoc. Obsluha probiha
v souCasné dobé tak, Ze uceleny vlak je pfivezen z Nymburka do Ji¢ina na Mn vlaku a poté
vleCkovym vlakem dopraven z Ji¢ina do Starého Mista u Ji¢ina.

Maximalni parametry vlaki musi respektovat normy SJR pro prislugnou trat a hnaci vozidlo, {.
v tomto pfipadé pro vozidlo fady 742 = T4: 600t / T: 570 / S:650 / U/500tun. Pokud je viak t&zsi,
vystavi se na vlak dvé hnaci vozidla fady 742 a pfipadné i postrk. Dopravce doporucuje pro
vyhledové trasy uvazovat s parametry dle jiz konstruovanych tras vliak(i Mn 84560 a 84561, {j.:

e ve sméru do Kopidlna: lok fady 742 + S 650 t, 400 m,
e ve sméru do Ji¢ina: lok fady 742 + S 500 t, 350 m.

Obsluhy ramene Kopidlno — Jigin — Butoves pfedpoklada dopravce CD Cargo i nadale ze sméru
od Nymburka, Kfince. V pfipadé rekonstrukce TZZ a SZZ v useku Ji¢in — Kopidino uvita moznost
obsluhy Starého Mista u Ji¢ina i od BartouSova s uvolnénim tratové koleje i s moznosti neuvolnéni



tratové koleje. A to zejména ve vztahu k uskute¢néné redukci kolejisté ve stanici Ji¢in, kde neni
dostate¢na kolejova kapacita.

Na obsluhu Starého Mista u Ji€ina je potfeba uvazovat minimalni ¢as 40 minut, coz je
realizovatelné. Dopravce bude Casové poZadovat trasy ve stavajicich trasach dle 3. zmény GVD
2016/17, které vyhovuiji jizdé vlakd v pracovni den, s parametry viaki Mn 84560, 84561.

Parametry stanice Bartousov by mély odpovidat v pfipadé vyuziti pro nakladni dopravu (coz bylo
vzhledem k objemu pfepravy zavrhnuto) uzitné délce minimalné 450 m jedné dopravni koleje.
Dopravce CD Cargo doporuduje zachovat a prodlouZit stavajici nevyuZivanou manipulagni kolej
v BartouSové na uzitnou délku alespori 300 m, a to z divodd zmény obsluhy Starého Mista
u Ji¢ina od BartouSova po uskutecnéné redukci kolejisté ve stanici Ji€in (vystavba dopravniho
prestupniho terminalu). Manipulani kolej v BartouSové by poté poslouzila k odstaveni voz( pfi
vyméné vozu ve Starém Misté u Ji¢ina. V pfipadé, Ze bude u manipulacni koleje ponechana
zpevnéna plocha, mize manipulacni kolej poslouzit i k loznym manipulacim — obnova Vypravniho
opravnéni. Dopravce upozoriiuje, Ze trat Nymburk — Kopidlno — Ji€in slouZi jako odklonova trat’ pfi
vylukach v useku Mlada Boleslav — Turnov a Turnov — Libuf. Odklonové vlaky jsou zde pak
trasovany zejména v nocni dobé.

Vyhledové napojeni novych pramyslovych areald a novych zakaznik( nakladni dopravy neni
dopravci znamo, takové Udaje / pozadavky nema k dispozici.

4.3 Vypocet jizdnich dob a sestava modelového grafikonu

Jizdni fad, respektive pfilozeny grafikon, byl vytvofen ve specialnim software na tvorbu jizdnich
fadu FBS (FahrplanBearbeitungsSystem). Vice informaci o SW a reference na uzivatele Ize ziskat
na www.irfp.cz. Do FBS byla zadana kompletné infrastrukturni data traté 061 (KJR). Konkrétné se
jednalo o polohy dopravnich bodl na trati (stanice, zastavky, odbocky, ...), polohy hradel, vySkovy
profil a tratové rychlostni profily. Byl zadan aktualni rychlostni profil v GVD 2017 pro I=100 mm
a dale nékolik navrhovych dle rozsahu uprav infrastruktury. Navrhové rychlostni profily byly
zpracovany pro nedostatek prevySeni =100 mm (klasicky profil).

Jizdni doby jsou pocitany s pfesnosti na Ctyfi desetinna mista a zaokrouhlovany v navrhoveé sekci
na 0,1 minuty pro lepSi pfehled o Casovych rozdilech mezi infrastrukturnimi variantami.
V kone¢nych grafikonech jsou Casové udaje uvadény na 0,5 minuty dle zvyklosti v Ceském
prostfedi. Pfi vypoltu bylo uvazovano s pfechodem minimalné 0,5 minuty mezi zrychlenim
a zpomalenim vlaku, tedy jizdou konstantni rychlosti, aby nevznikaly zbyteCné energetické ztraty
razantnim stylem jizdy ,tah-brzda“. Pro zajiSténi velmi dobré provozni stability jizdniho fadu jsou
uvazovany linearni pfirazky k jizdnim dobam ve vysi 5 % pro vSechny vlaky osobni dopravy.
Standardni pfirazka pro osobni vlaky v Némecku je 3 — 4 %, ve Svycarsku 7 — 8 %. Pouzité
hodnoty tedy odpovidaji standardim vyspélych Zeleznic. Mirné vys$Si linearni pfirazky nad 4 %
obvykle pouZivana v Ceskych podminkach jsou uvedeny proto, aby byl provozni koncept skutecné
realizovatelny v praxi — v projektu stavby mize dojit ke zméné smyslu kfizovani, nebo k upfesnéni
rychlostniho profilu smérem k nizsim rychlostem. VySSi rezerva by byla dosazitelna dalSi upravou
infrastruktury nebo nasazenim vozidel s lepSi trakéni charakteristikou.

Pro vypocet jizdnich dob byla zvolena dneéni standardni vozidla. Pro vypocet jizdnich dob na
spodni rychlostniky (I = 100 mm) je pouzito vozidlo fady 814.0 RegioNova dnes nasazované na
vykony na této trati. Pro stfednédoby horizont bylo zvoleno vozidlo fady 844 RegioShark. Zpusob
brzdéni a brzdici procenta byly u novych vozidel pfizpusobeny koncepci vozidel. Vystupem ze
softwaru je jednak porovnani jizdnich dob vybranych vozidel na rlznych rychlostnich profilech
a také provéfeni v modelovych provoznich konceptech.

Zakladem pro stanoveni rozsahu infrastrukturnich Uprav byly poZadavky objednatelt regionalni
dopravy Kralovéhradeckého kraje a StfedoCeského kraje v zastoupeni firmy IDSK na novy



provozni koncept. Objednatelé pozaduji vytvofeni provozniho konceptu na bazi integralniho
taktového grafikonu, ktery je zaloZzen na principu vytvoreni taktovych uzli v uzlovych stanicich
v Case symetrie tak, aby byly mozné prestupy mezi vSemi spoji vSech linek a sméru. Sestava
jizdniho fadu pro pozadovany koncept zohledriuje dostupna mista pro kfizovani protijedoucich
vlakll. Z uvedenych grafikon(l je zfejmé, Ze Uspora v dobach pobytu v Kopidiné umoznuje realizaci
pozadovaného provozniho konceptu. V realném provozu pak dojde ke skuteénym d&asovym
usporam pro cestujici.

Délka pobytl vlakl ve stanicich a zastavkach je obecné zavisla na poctu vystupujicich
a nastupujicich cestujicich, konstrukci nastupidt a konstrukci vozidel. U vozidel bezbariérovych
(oba pfipady) je uvazovano s délkou pobytu 0,5 — 1,0 minuty v uzlech nebo vyznamnych stanicich,
v zastavkach je uvazovano se zastavenim na znameni (odpovida sou€asné praxi) s délkou pobytu
0,3 minuty.

4.4 Varianta bez projektu

Objednatelé nepozaduji ve varianté s projektem narust vykonu ani poctu spojd. Ve varianté bez
projektu bude pozadovan stejny pocet vlaki jako v GVD 2018, coz odpovida poctu vlaku
s projektem.

4.5 Varianta s projektem

Pozadované infrastrukturni varianty dopravny BartouSov ze strany zadavatele jsou z pohledu
dopravni technologie provéfeny v kapitole 2.4. Z projednani ¢asti Studie souboru staveb vyplynul
pozadavek dale zpracovat puvodni variantu 4a, ze které vzniklo nékolik dalSich podvariant
zkoumajicich moznosti umisténi Zelezni¢ni infrastruktury na dostupné drazni pozemky.

Pro dopracovani byla nasledné vybrana varianta, ktera v BartouSové neuvaZuje kolej pro nakladni
dopravu. Objednatelé osobni dopravy nepozaduji ve varianté s projektem narust vykonu ani poctu
spoju. Ve varianté s projektem bude pozadovan stejny poc€et vlaku jako v GVD 2018, coz odpovida
poCtu vlakd varianty bez projektu. Pocty vlakiu jsou uvedeny v kapitole 4.1. V modelovych
grafikonech v pfilohové €asti jsou uvedena jen obecna omezeni jizdy vlakd, nikoli sezénni ani na
den pfesna, ktera vyplynou az z konkrétni objednavky na dany rok.

4.5.1 Stavebni usporadani vyhybny Bartousov

Stavebné se jedna o vyhybnu se dvéma dopravnimi kolejemi urenymi pouze pro pravidelné
kfizovani osobnich vlaki bez vymény cestujicich. Uzitné délky jsou ve staniéni koleji ¢. 1 mezi
navéstidly 98 m, ve stani¢ni koleji €. 3 mezi navéstidly 99 m. Vyhybky &. 1 a &. 2 budou vybaveny
elektrickym ohfevem vyhybek z divodu pravidelného kfizovani viaka osobni pfepravy po cely den
v intervalu jedenkrat za hodinu ve $pi¢kovém obdobi a jedenkrat za dvé hodiny v obdobi sedla.

V hlavni koleji je navrzena rychlost 70 km/h, v pfedjizdné koleji rychlost 60 km/h z divodu kratkych
stani¢nich koleji, respektive dlouhé vzdalenosti od vjezdového navéstidla a pozadavku na
neprodluzovani jizdnich dob a snaz$iho ovladani vlaku strojvedoucim pfi pravidelném kfiZzovani ve
stanici.

Nastupisté délky 60 m zastavky Zitétin je umisténo mezi pfejezd 1/32 a vyhybku &. 1 a je kryto
odjezdovym a cestovym navéstidlem z ddvodu kryti pfejezdu a také, dle pozadavku OR Hradec
Kralové, z divodu moznosti ukon€eni a zavedeni vlaku v pfipadé mimoradnosti nebo planovanych
vyluk. Délka nastupisté 60 m vychazi z délky vyhledové vlakové jednotky po roce 2030, jednotka
délky cca 42 m, a pozadavku na viditelnost navéstidla 10 m a rezervy pro zastaveni vlaku, ktera je
dalezita hlavné u zastavek ,na znameni®, coz je i tento pfipad.

Na zastavce Zitétin bude instalovan akusticky informaéni systém pro cestujici. Generovani
akustickych informaci bude realizovano automaticky nebo manualné prostfednictvim fidiciho
pocitaCe. Rozhlasové hlaSeni bude mozné realizovat také ustné prostfednictvim IP terminalu



(nebo prostifednictvim analogového pultu pro ustni hlaseni) umisténém v dopravni kancelafi ve
vyhybné BartouSov. Reproduktory akustického informaéniho systému budou instalovany na
nastupidti zastavky Zitétin.

PFi navrhu informaéniho systému pro cestujici je nutné dodrzet Smérnici SZDC &. 118 Orientaéni a

informacni systém v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach ve znéni zmén. Bude tak
dodrzen jednotny format prfedavani informaci cestujicim.

Pro telefonni zapojova¢ bude pouzita IP technologie telefonniho zapojovace. V dopravni kancelafi
ve stanici BartouSov bude instalovan tlacitkovy IP terminal pro mistni obsluhu telefonniho
zapojovace a rozhlasu pro cestujici. Na zapojovaci bude mozné obsluhovat tratovy okruh ze
sméru Ji¢in, resp. Kopidino a prostfednictvim samostatnych linek MB telefony od vjezdovych
navéstidel a stavajici MB telefon na prejezdu ,P4627“. Provoz zapojovaCe bude zalohovan
nahradnim zapojovacem.

V ramci této stavby nebude zfizovan tratovy radiovy systém ani zafizeni mistni radiove sité.

Osvétleni vyhybny BartouSov bude feSeno stani¢nimi osvétlovacimi lampami v prostoru vyhybek
¢.1ac. 2.

4.5.2 Nazvoslovi reSenych dopravnich bod

ProtoZe ze sou€asného jednoho dopravniho bodu BartouSov nz. vzniknou de facto body dva:

,vyhybna“ a ,nastupist&“, je nutné stanovit spravné a oba body jasné& vymezuijici nazvy. Podle TNZ
01 0101 jsou definice stanice/vyhybny nasleduijici:

zelezniéni stanice

1. Dopravna s kolejovym rozvétvenim a se stanovenym rozsahem poskytovanych pfepravnich
sluzeb.

2. Zakladni organizacni utvar pro zelezni¢ni dopravni a pfepravni provoz.

dopravna s kolejistém, kfizovani vlaku, predjizdéni vlakl, rozfadovani, sestavovani, souprava
vozidel, dopravni provoz.

vyhybna

Dopravna s kolejovym rozvétvenim, bez vypravniho opravnéni, umozfujici kfizovani a pfedjizdéni
vlaku. Dopravna s kolejistém, kfizovani vlaka, predjizdéni viakd.

Vyhybnou mohou byt i kolejové spojky umoznuijici jizdu vliakd mezi dvoukolejnym a jednokolejnym
mezistaniénim Usekem bez moznosti kfizovani nebo predjizdéni vlaku ve vyhybnach.

Ze strany projektanta bylo navrzeno feSeni pojmenovat dopravnu ZST BartousSov. Z konzultaci
s odbory SZDC a Ministerstva dopravy vyplynulo, Ze ke spinéni vyhlagky &. 177/1995 Sb. Stavebni
a technicky fad drah, §21, ve kterém je pozadovano, aby stanice s vyménou cestujicich byly
vybaveny socialnim zafizenim, coz je pro cca 40 cestujicich za cely tyden a vSechny vilaky
dohromady luxus, ktery je navic obtizné technicky FeSitelny, respektive jen za vysokych
investi€nich i provoznich nakladl. Ztoho duvodu bude kolejové rozvétveni pojmenovano
vyhybnou, protoze ve vyhybné WC pozadovano neni. Aby i pfesto mohli vdaném misté
nastupovat a vystupovat cestujici, bude v obvodu vyhybny vybudovana zastavka.

Protoze zastavka BartouSov zastavka jiz existuje a dnesni tarifni bod se jmenuje BartouSov (byl
dfive stanici), bude se vyhybna jmenovat BartouSov. Zastavka v obvodu vyhybny se bude
jmenovat podle mistni &asti obce Jigingves, na jejimz Uzemi je nejbliz§i zastavba, a to Zit&tin.
Konecény nazev feSené dopravny a pfilehlého tratového useku bude mit z vySe uvedenych divod
statut a nazev:



Vyhybna ,,Bartousov“ + zelezniéni zastavka ,,Zitétin“ v obvodu vyhybny ,,Bartousov*.

Ve sluzebnich pomudckach bude vyhybna oznatena ,Vyh. BartouSov“ a zastavka v obvodu
vyhybny Bartousov ,Zitétin z.“. Ve vyhybné Bartousov bude mozné vlaky ukongit a nové vlaky
vypravit.

Z provozniho a predpisového hlediska neni tento navrh dle nékterych odbord SZDC vhodny,
s &imz Ize souhlasit. ReSeni jako ZST Bartou$ov se dvéma staniénimi obvody neni ale dle platnych
predpisu ekonomicky efektivni a proto realizovatelné. Je vhodné uvazovat o aktualizaci predpisu
Ministerstva dopravy a nasledné SZDC tykajicich se vybavenosti a sluzeb ZST, vyhybny, zastavky.

ProtoZe je v tomto pojeti chapana zastavka Zitétin jako zastavka na $iré trati, nikoli nastupisté ve
stanici, bude obtizné v ptipadé vylukové &innosti ukonéovat v zastavce Zitétin viaky jedouci z/do
Nymburka. Pokud se nepodafi toto oSetfit ,Rozkazem®, pfipadné jinak, budou v tomto pfipadé
nahrazeny vlaky v celém useku Kopidlno — Ji¢in, jako je tomu v souCasné praxi. Vlaky jedouci jen
v Useku Jigin — Zitétin se budou moci jet ,obratit* do vyhybny Bartou$ov, bude mozné vyuzit
nahradni autobusovou dopravu jen v Useku Zitétin — Kopidino. Pro pravidelny provoz vyhybna
nepredstavuje zadné zasadnéjSi omezeni. UrCity nekomfort pfedstavuje vyhybna pro
strojvedouciho, ktery bude muset stfidat své ,chovani* jako ve stanici/na trati/ve stanici. Vzhledem
ke kratké koleji &. 1a u zastavky Zitétin v obvodu vyhybny Bartousov by v praxi nemél byt zasadni
problém, protoze bude velmi dobra a pfehledna situace pfi sledovani navéstidel.

4.5.3 Osobni doprava

Nevyhodou vybrané varianty, tj. vyhybny se zastavkou (nastupi$tém) umisténym v obvodu
vyhybny, pro osobni dopravu je, Ze jeden z vlaki/smérl vzdy Ceka ve stanici, nez projede vlak
druhého sméru a to bez moznosti vymény cestujicich. V pfipadé trati Nymburk — Ji€in vzdy ¢eka
vlak z Nymburku do Ji¢ina a to z divodu minimalizace intervalu kfizovani (vjezdu a odjezdu) pfi
existenci pfilehlého prejezdu s komunikaci 1/32. Vystraha pfejezdu je pocitaCi naprav spousténa pfi
jizdé do Nymburku za zastavkou JiCinéves, ve sméru do JiCina uz pfed zastavkou BartouSov
zastavka. Ve sméru Ji€in by tak muselo vypoctové dojit k rozsviceni povolujici navésti na
odjezdovém navéstidle z BartouSova jesté pred zastavenim viaku smér Ji€in v zastavce BartouSov
zastavka. Prejezd by byl uzavien jak po dobu pobytovani v zastavce BartouSov zastavka, tak
v zastavce Zitétin.

Varianta provozu dle SZDC, kdy na kolej &. 3 pojede vlak do Nymburku, vlak do Ji¢ina bude mit
postavenou cestu na kolej €. 1 a nasledné mu bude postavena cesta na kolej €. 1a a do traté, je
technicky/provozné mozna, ale znamenala by konstrukéné kreslit trasu viaku do Jicina
s provoznim zastavenim ve Vyh. BartouSov, ¢imz by nebyla vyuzita realizovana tratova rychlost
70 km/h v oblouku na kopidlnském zhlavi. Argumentace, Ze cestujici, ktery pravé nastoupil, vydrzi
Cekat ,vice v klidu“ nez cestujici, ktery se chysta pravé vystupovat je spravna. Jisté by ve varianté
SZDC obstal i argument, Ze pfi projeti zastavky Zitétin ve sméru Nymburk bude mozné viakovou
cestu smér Ji¢in postavit ve skute¢nosti dfive a tedy (pravdépodobné) tak, aby nebylo nutné viak
do Ji¢ina ve Vyh. BartouSov ani zastavovat ani brzdit. Vlak do Jiina pak bude moci projet téz
zastavku Zitétin, pokud tam nebude dan poZadavek na zastaveni. Tuto, vzhledem k poétu
cestujicich a &etnosti zastaveni vlak(i v BartouSové (Zitétin&), odekavanou praxi vsak nelze
korektné uvadét v modelovém grafikonu a vypoctech. Moderni vozidla umi neotevfit dvefe v misté,
kde neni misto pro vyménu cestujicich. Navic pomér cestujici z BartouSova smér Ji¢in ku sméru
Nymburk je cca 2 ku 1. Z téchto duvodu je pfilozeny modelovy grafikon navrzen tak, jak je navrzen.
V praxi bude mozné realizovat ,praktictéjsi feSeni“, které vice zohledni zkuSenosti z provozu, jako
je vyuzivani zastavek cestujicimi/projizdéni zastavek a moznosti staveni vlakovych cest po
usecich, coz v modelovych vypoctech korektné nelze.



Vyhodou zastavky v obvodu vyhybny je, Ze obsluha nastupisté maze byt pro svoji provozni
prehlednost realizovana formou ,na znameni®, tj. pfi nizkém poc¢tu cestujicich, ktery v Bartousové
je, existuje relativné Casta moznost projeti zastavky, ¢imz se zvySuje stabilita jizdniho Fadu.

PoZadavky na rychlosti ve vztahu k uspoFadani zhlavi jsou zminény v kapitole 4.5.1. OR Hradec
Kralové pozaduje, aby byl pfilehly pfejezd na silnici 1/32 kryty od stanice navéstidlem. Bylo
projednano, ze navéstidlo bude hlavni odjezdové a to z divodu principu vypoctu dob jizdy. Pro
postaveni vlakové cesty z vyhybny Bartousov smér Ji¢in pfichazely v ivahu nasledujici moznosti:

e varianta u nastupisté pouze navéstidlo Se

- postavenim odjezdové cesty z koleji €. 1 a 3 se zapne vystraha na pFejezdu, po 40 s se
rozsviti povolujici znak na odjezdu,

e varianta u nastupiSté odjezdové naveéstidlo, na stanicnich kolejich cestova navéstidla na
nedostateCnou zabrzdnou vzdalenost, tfi moznosti stavéni cest:

- nejdfive postaveni cesty od cestového navéstidla k odjezdovému navéstidlu u nastupiste,
rozsviceni navésti povolujici jizdu na cestovém navéstidlu hned po uskuteénéni zavéru
vlakové cesty, prejezd zustava otevien, potom postaveni viakové cesty smér Ji¢in, zavre se
prejezd (zapne se vystraha na prejezdu), po 50 s se rozsviti na odjezdovém navéstidle
naveést dovolujici jizdu,

- nejdfive postaveni vlakové cesty od odjezdového navéstidla, rozsviceni navésti dovolujici
jizdu na odjezdovém naveéstidle hned, prejezd zUstava otevien, potom postaveni cesty od
cestového navéstidla k odjezdovému, uzavie se prejezd (zapne se vystraha na pfejezdu),
po 40 s se rozsviti navést povolujici jizdu na cestovém navéstidle,

- pfi standardnim stavéni sloZzenych cest probiha postaveni obou viakovych cest sou€asnég,
uzavie se prejezd (zapne se vystraha na pFejezdu), po 40 s se rozsviti navést povolujici
jizdu souc€asné cestovém i odjezdovém navéstidle, resp. ve velmi kratkém Casovém sledu
na odjezdovém a nasledné cestovém navéstidle,

- pokud je v blizkosti zhlavi zabezpeleny pfejezd, zajisti se upravou SW ustfedniho
stavédla postupné stavéni cest od cestového navéstidla (za predpokladu, zZe je vlakem
obsazena kolej pfed timto cestovym navéstidlem) az za odjezdové navéstidlo smér Ji€in
tak, ze dojde k rozsviceni navésti dovolujici jizdu (Rychlost 60 km/h a opakovani navésti
Vystraha) na cestovém navéstidle ihned po uskutecnéni zavéru vlakové cesty a na
odjezdovém navéstidle se navést dovolujici jizdu rozsviti aZz po uzavieni pfejezdu v km
31,505.

Pro teoreticky vypocet je nejvhodnéjsi prvni varianta s odjezdovym navéstidlem. | kdyz se hlavni
navéstidlo rozsviti "az" za 50 s, vypoctové Ize uvazovat tak, ze "hned" popojede viak z koleje 3
k nastupisti a za 50 s na stavéni cesty od odjezdového navéstidla bude odecéteno 30 s na pobyt
vlaku u nastupisté. Tedy vypoctové zdrzeni je jen 20 s.

Vypoc&tové moznosti Ize srovnat nasledovné:
e prvni moznost s hlavnim navéstidlem je 50 s (pobyt je zahrnut v pfedzvanéci dobé),

o ostatni moznosti (40 s stavéni cesty za prejezd) je vysledek 40 s + 30 s pobyt u nastupisté
=70s.

Je potifeba upozornit, Ze v pfipadé vyhledového kfizovani vlakl se oproti sou¢asnému pouhému
zastaveni v zastavce nejedna o ¢asové uspory, ale vzdy o velikost prodlouzeni cestovnich dob
varianta. Pokud se v praxi vysleduje, kdy v Zitétin& neni poptavka, lze stavét i s odjezdovym
navéstidlem za 40 s a s prUjezdem zastavky "na znameni", coz by v takovém pripadé bylo
nejkratSi fedeni. Toto feSeni ale nelze aplikovat pro teoretické vypolty a predstavuje rezervu
v dobach jizdy a vysSi stabilitu jizdniho fadu, ktera je také dilezitym parametrem nabidky.



Protoze se ve sméru do Ji€ina spousti pfedzvanéci doba jesté prfed zastavkou BartouSov
zastavka, je pro navrzeny provozni koncept jako modelové a vypocltové feSeni uvazovano, ze
vystraha na prejezdu v km 31,505 se spousti pfi jizdé vlaku smér Ji¢in jesSté pfed zastavkou
BartouSov zastavka.

Pfi kfizovani vlakd vlak smér Ji¢in jiz ¢eka na kfizovani s vlakem opa&ného sméru v obvodu
vyhybny BartouSov na koleji napf. €. 3 a tak po vjeti vlaku od Ji€ina smér Kopidino na kolej €. 1
s postavenou odjezdovou cestou na navéstidle L1; vlak od JiCina pfedtim jiz vjel do vyhybny
BartouSov obvodu se zastavkou Zitétin na kolej &. 1a za navéstidlo S1a pro opaény smér jizdy,
doslo k otevfeni pfejezdu a ke zruSeni vystrahy na ném; postavi vyprav€i (po splnéni podminek -
nabidka a pfijeti vlaku + pfipadné ostatni podminky) normaini obsluhou ZZ odjezdovou vlakovou
cestu od naveéstidla Sc3 do Ji¢ina (k odjezdovému navéstidlu L pro opacny smér jizdy), vlakova
cesta se postavi, na navéstidle Sc3 se rozsviti navést dovolujici jizdu, ale na odjezdovém
navestidle S1a se navést dovolujici jizdu rozsviti az po uzavieni zavor na prejezdu (b&€hem této
doby zastavi vlak smér Ji¢in v prostoru nastupisté pro vystup a nastup cestujicich).

Upravy na okolni infrastrukture

Realizace vyhybny BartouSov nevyzaduje pfimo zadné investice do okolni infrastruktury s vyjimkou
drobnych uprav v nakladnim obvodu zst. Ji¢in pro Cargo, blize v kapitole 4.5.4.

Realizace vyhybny BartouSov naopak podmifiuje a umoznuje Revitalizaci traté Hradec Kralové —
Ji€in — Turnov. Nové Casové polohy na trati Hradec Kralové — Ji¢in — Nymburk jsou znazornény na
sitové grafice pro vozidlo fady 844. Je ziejmé, Ze dosazeni pfestupnich vazeb v Ji€¢iné smér
Turnov je mozné s vozidly obou fad, ale jen pfi realizaci vyhybny BartouSov.

Na zadost zadavatele je provéfena moznost prelozeni kfizovani ze zst. Rovensko pod Troskami do
zst. Hruba Skala i bez revitalizaCnich investic. Pfi délce pobytu vlaku Os ve stanicich v Ji¢ing,
Libuni a Rovensku pod Troskami po 1,0 minuté vychazi Casové polohy dle sou€asnych jizdnich
dob SZDC néasledovné: Jigin 24-25, Libur 33,5-34,5, Rovensko pod Troskami 51-52, Hruba Skala
pfijezd 00,5. Pro opacny smér je nutné dodrzet odjezd z Ji€ina v minutu 33, tedy Ji€in 32-33, Libuh
17-18, Rovensko pod Troskami 05-06, Hruba Skala odjezd 56,5. Aby bylo mozné pfesunout
kiizovani do Hrubé Skaly, chybi 4,0 minuty + interval vjezdu a odjezdu (kfizovani). V kazdém
sméru je nutné uspofit alespon 2,0 minuty a polovinu intervalu kfizovani. Moznosti je nasazeni
dalSim mistem kfizovani. Pokud by doSlo k pfelozeni kfizovani, musela by byt stanice Rovensko
pod Troskami vybavena pro zavedeni vyluky dopravni sluzby. Jinak by do$lo k narlstu poctu
vypravdich, protoze stanice Hruba Skala takto vybavena dnes je.

4.5.4 Nakladni doprava

Jizdni doby vlakl nakladni dopravy jsou patrné z vyfezu grafikonu. Na trati Nymburk — Ji€in Ize
identifikovat tfi funkce pro nakladni dopravu: a) mistni obsluha Mn vlaky, b) mistni obsluha vlecky
ve Starém Misté u Ji¢ina a c) tranzitni (a odklonové) viaky.

Ad c) V souCasné dobé neni ze strany dopravce mozné kvantifikovat pozadavek na pocet a
¢asové polohy tranzitnich vlakd. V aktualnim grafikonu takové vliaky nejsou pravidelné vedeny. Dle
v pfilohach uvedenych navrh( grafikon je mozné provést i ve $pi€ce osobni dopravy (hodinovy
takt vlakl Os) jeden nakladni vlak za 1 hodinu, pokud pojedou vS§echny nakladni vlaky v jednom
sméru. V pfipadé jizdy tranzitnich nakladnich vlak(l v obou smérech, je zde problém s poctem
dopravnich koleji v zst. Rozdalovice a zst. Kfinec, které jsou vyuzity osobnimi vlaky, respektive
nejsou volné pro vzajemné kfizovani dvou nakladnich vlak(. V pfipadé obousmérného provozu lze
provést v hodinové Spi¢ce osobni dopravy 2 viaky opacnych sméri jednou za 5 hodin za
podminky, Ze se vzajemné nepotkaji na kfizovani v celé trati. Zelezniéni vyhybna Bartou$ov situaci
mezi Kopidinem a Kfincem v obdobi provozu osobnich vlaki nezlepSi natolik, aby projelo vice



nakladnich vilakl. V noéni pfestavce provozu osobni dopravy je pfi kfizovani dvou protijedoucich
nakladnich vilakl v Kfinci mozno provést 2 vlaky za 2 hodiny, pokud by byla k dispozici vyhybna
BartouSov s dostate¢né dlouhou koleji pro kfizovani nakladnich vlaku, bylo by mozné v noénim
obdobi provést 2 tranzitni vlaky za 1 hodinu.

Ad a+b) Hlavnim ukolem nakladni dopravy na trati je mistni obsluha.

Pozadavky CDC

Vlecka ve Starém Misté u Ji¢ina je obsluhovana skupinami o 10 vozech, délka soupravy vozu
100 m. Skupiny 10 vozu jsou dnes do Ji¢ina vezeny na vlacich Mn 84560 a Mn 84561 nebo jako
uceleny vlak o 40 vozech. Vlecka je pak obsluhovana vleCkovym vlakem jedoucim mezi Ji€¢inem a
Starym Mistem u Jicina. V pfipadé uceleného vilaku jsou vozy stanicovany v Ji¢iné. Pro obsluhu
vle€ky je vyuzita lokomotiva z Mn 84560 a Mn 84561 nebo ve dnech, kdy tyto vlaky nejedou,
z manipulaénich vlaki Turnov — Jiéin. Pozadavkem CD Cargo je také zachovani éasovych poloh
Mn 84560 a Mn 84561 z divodu délky a rozlozeni pracovnich smén personalu dopravce. Proto
i Casové polohy a mista zastaveni (obsluhy) jsou v navrhu inspirovany soucasnymi trasami Mn
vlaka.

Navrh obsluhy nakladni dopravou ve vybrané varianté

V zst. Ji€in budou k dispozici 4 dopravni koleje v osobni ¢asti nadrazi. Osobni doprava musi byt
organizovana v dobé manipulace s Mn vlaky nakladniho dopravce takovym zplsobem, aby vyuzila
pouze 3 dopravni koleje. Osobni viaky z trati Hradec Kralové — Ji€¢in — Turnov mohou zabrat
maximalné 2 koleje, osobni viaky z trati Nymburk — Ji¢in pouze jednu kolej. Pfipadné odstavené
soupravy osobnich vlakl (motorové jednotky) mohou stat vlevo od stani¢ni budovy (za uroviiovym
pfechodem) na koleji €. 9. Vlaky z trati Nymburk — Ji€in obraceji hned na nasledujici spoje zpét a
mohou tedy vyuzit kolej €. 9 pfed pfechodem. Diky pfelozeni kfizovani do BartouSova bude na
obrat v JiCiné nové cca 29 minut. Tedy dostateCné dlouha doba vCetné rezervy na snizeni
pfipadného zpozdéni. Volna kolej €. 15 bude vyuzita manipulaénim viakem.

Pokud budou vozy pro vle¢ku ve Starém Misté u Jiina vezeny na Mn vlacich, pak bude souprava
Mn vlaku po obsluze Butovsi odstavena v Ji¢iné na koleji €. 15 a vozy na vle¢ku budou pfistaveny
stejnym zpUsobem jako v souCasné dobé — bude odvéSeno 10 vozl, které budou viaky Vie¢
pristaveny na vleCku. Pfipadné mohou byt vozy pro vleCku pfed obsluhou Butovsi odstaveny
v Ji¢iné na koleji €. 15 nebo €. 3 nebo €. 5, aby neobsazovaly dopravni kolej €. 15.

V pfipadé jizdy uceleného vlaku o 40 vozech bude probihat obsluha nasledovné. Skupina 20 voz(
bude odstavena v Kopidiné na manipulaéni koleji €. 4 (uzitna délka 316 m je plné postacdujici).
Zbylych 20 vozl pojede do Ji¢ina, kde bude 10 voz( odstaveno na kolej €. 3 nebo &. 5 a skupina
10 vozl bude pfistavena na vlecku ve Starém Misté. V pfipadé vymény dvou skupin o 10 vozech
na vle€ce bude druhych 10 vozu odstaveno v Ji€iné na koleji €. 5 nebo €. 3. Druhy den probé&hne
na vle€ce vyména pomoci lokomotivy z Mn vlakd Turnov — Ji€in. Tfeti den bude pomoci Mn 84560
a Mn 84561 nebo samostatnymi vlaky pfistaveno do Ji¢ina z Kopidlna zbyvajicich 20 vozu na kolej
¢. 15. Kromé obsluhy vile¢ky bude v Ji¢iné vyménéno 20 vozl z koleje €. 15 a 10+10 z koleji €. 3 a
¢. 5, tj. 20 vozu z prvnich dvou dni bude nasledné samostatnym vlakem nebo na pravidelnych Mn
84560 odvezeno do Nymburku nebo do Kopidina na manipulaéni kolej &. 4. Ctvrty den prob&hne
na vle€ce vyména pomoci lokomotivy z Mn vilakd Turnov — Ji€in. Vozy budou odstaveny v Ji¢iné
na kolejich €. 3 a €. 5. Nasledné bude onéch 20 vozu svezeno paty den samostatnym vlakem nebo
nasledujici tyden pravidelnym Mn vlakem do Nymburku, pfipadné se k nim pfida v Kopidiné
odstavenych 20 vozU, aby vznikl opét uceleny vlak o 40 vozech.

Z vySe navrzené technologie obsluhy vieCky ve Starém Misté plyne, Ze pfi pravidelném
stfednédobém (v fadu jednotek dni) obsazeni manipulacnich koleji €. 3 a & 5 v Ji¢iné a €. 4
v KopidIné neni nutné budovat manipulacni kolej pro odstav vozu ve vyhybné BartouSov. Je vSak



nutné zachovat koleje ¢. 3 a €. 5 v Ji¢iné pro Casty odstav voz(. Navrzena technologie nevyzaduje
oproti sousasnému stavu zavedeni zadnych viakovych tras navic. Casova naroénost pro jednu
sménu CDC (obsluha Mn 84560 a Mn 84561) odpovida sou¢asnému stavu.

Rozsah v poltu vozl a v tunach vykladky a nakladky vychazi z provedenych pfFeprav, jejichz
prehled je uveden v pfiloze jako kapitola 8.5.

4.5.5 Uspory éasu

Doby jizdy byly upraveny dle koneé&né podoby infrastruktury. Ve vybrané varianté je rychlost
v hlavni stani¢ni koleji i navazujicich tratovych usecich 70 km/h. Do predjizdné koleje pro
pravidelné kfizovani osobnich vlakli je navrzena rychlost 60 km/h tak, aby nedochazelo
k prodlouzeni jizdni doby nizSi rychlosti v odbo¢né vétvi vyhybky.

Rychlost 70 km/h vyuziji pfedevsim projizdé&jici vlaky a vlaky vedené jednotkami fady 844. Vozidlo
814.0 se predpoklada dle objednatell od sou€asnosti do roku 2029, vozidlo 844 od roku 2030 do
konce hodnoticiho obdobi.

Hlavnim pfinosem projektu je zkraceni pobytu osobnich vlaki v Kopidiné a tim dob jizdy Nymburk
— Ji¢in diky pfesunu kfizovani do vyhybny BartouSov. Ve sméru Nymburk — Ji¢in je uspora doby
jizdy cca 10 minut pro vozidlo fady 814.0 a 14,5 minuty pro vozidlo fady 844. Ve sméru Jicin —
Nymburk je uspora doby jizdy cca 13 minut pro vozidlo fady 814.0 a 13,5 minuty pro vozidlo fady
844.

Vyhybna Bartou$ov umozni kongit/zaginat vlaky na zastavce Zitétin v obvodu vyhybny BartouSov
uspokojivé jen ve sméru od/do Ji¢ina, protoze k vlastnimu obratu soupravy dojde az ve vyhybné
BartouSov, coz i tak umozni zkratit vyluky jen na usek BartouSov — Kopidlno oproti dnesni praxi
Ji¢in — Kopidino.



Tab.3 Doby jizdy pro vybranou variantu

referenéni iak 814.0 844

GVD 2017 s projektem GVD 2017 s projektem
tratowy Usek JD pobyt |celkem| JD pobyt |celkem| JD pobyt |celkem| JD pobyt lcelkem
Nymburk hl.n. - Veleliby 4,0 0,5 4,5 3,7 0,5 4,2 3,2 0,5 3,7
Veleliby - Jikev 4,0 A 4,0 4,3 0,3 4,6 4,0 0,3 4,3
Jikev - Oskorinek 3,0 A 3,0 3,2 0,3 3,5 2,9 0,3 3,2
Oskofinek - Kfinec 6,5 1,0 7,5 59 7,0 12,9 57 7,0 12,7
Kfinec - Ledecky 55 A 55 5,3 0,3 5,6 4,9 0,3 5,2
Ledecky - Rozdalovice 2,5 1,0 3,5 2,6 0,5 3.1 2,4 0,5 2,9
Rozdalovice - Mlynec 5,5 A 55 4,7 0,3 5,0 nejede 4,3 0,3 4,6
Mlynec - Kopidlno 4,5 17,0 | 21,5 4,4 1,0 54 4,2 1,0 5,2
Kopidino - PSeves 4,0 A 4,0 3,6 0,3 3,9 3,3 0,3 3,6
PSewes - BartouSov zast. 2,5 A 2,5 2,4 0,3 2,7 1,9 0,3 2,2
Bartousov zast. - BartouSov 3,0 A 3,0 1,9 1,6 3,5 1,7 1,8 3,5
Bartousov - Zitétin - - - 1,0 0,3 1,3 1,0 0,3 1,3
Zitétin - Jicinéves 3,0 A 3,0 2,6 0,3 2,9 2,2 0,3 2,5
Ji¢inéves - Nemyceves 55 A 55 4.0 0,3 4.3 3,5 0,3 3,8
Nemycewes - St. Misto u J. 3,0 A 3,0 3.1 0,3 3,4 2,9 0,3 3,2
St. Misto u J. - Ji¢in 4,0 4,0 3,8 3,8 3,6 3,6
celkem 60,5 | 19,5 | 80,0 | 56,5 | 13,6 | 70,1 0,0 0,0 0,0 51,7 | 13,8 | 65,5
referenéni viak 814.0 844

GVD 2017 s projektem GVD 2017 s projektem
tratowy Usek JD pobyt |celkem| JD pobyt |celkem| JD pobyt |celkem| JD pobyt Jcelkem
Ji¢in - St. Misto u J. 4,0 A 4,0 3,8 0,3 4,1 3,6 0,3 3,9
St. Misto u J. - Nemycewves 3,5 A 3,5 3,0 0,3 3,3 2,8 0,3 3,1
Nemycewes - Ji¢inéves 4.0 A 4.0 3,7 0,3 4.0 3,4 0,3 3,7
Ji¢inéwes - Zitétin 3,0 A 3,0 2,3 0,3 2,6 2,1 0,3 2,4
Zitétin - Bartousov - - - 0,6 |prijezd| 0,6 0,4 |prGjezd| 0,4
Bartousov - Bartousov zast. 2,0 A 2,0 1,6 0,3 1,9 1,4 0,3 1,7
BartouSov zast. - PSeves 3,0 A 3,0 2,2 0,3 2,5 2,0 0,3 2,3
PSeves - Kopidino 3,5 6,0 9,5 3,5 1,7 5,2 nejede 3,3 4,9 8,2
Kopidino - Mlynec 4.5 A 4.5 4.3 0,3 4.6 4.1 0,3 4.4
Mlynec - RoZzdalovice 5,0 0,5 55 4,6 0,5 5,1 4.4 0,5 4,9
Rozdalovice - LedeCky 2,5 A 2,5 2,4 0,3 2,7 2,2 0,3 2,5
Ledecky - Kfinec 6,0 8,0 14,0 55 1,0 6,5 52 1,0 6,2
Kfinec - Oskofinek 6,0 A 6,0 57 0,3 6,0 55 0,3 5,8
Oskofrinek - Jikev 4,0 A 4,0 3,2 0,3 3,5 2,9 0,3 3,2
Jikev - Veleliby 4,5 A 4,5 4,2 0,5 4,7 4,0 0,5 4,5
Veleliby - Nymburk hl.n. 4.0 4.0 3,6 3,6 3,2 3,2
celkem 59,5 | 14,5 | 74,0 | 54,2 6,7 60,9 0,0 0,0 0,0 50,5 9,9 60,4

A

*

Z tabulky je zfejma uUspora cca 10,0 — 14,5 minuty dle sméru a typu vozidla.

pobyt krat$i nez 0,5 minuty

Pobyt v Kopidiné Ize rozdélit mezi Kopidlno a Rozdalovice tak, aby pobytoval minimalni pocet cestujicich

4.5.6 Pozadavky na pocet zaméstnancu fizeni provozu

Puvodni zamér modernizace tratového zabezpecovaciho zafizeni a zavedeni dalkové obsluhy
neni z ddvodu aktualné platnych pfedpisi a vySe investice realizovatelny. Vyhybna BartouSov
bude tedy mistné obsluhovana. Pro pfipad zavedeni vyluky dopravni sluzby budou navéstidla L,
Lc1a, L1, S, Sc1, S1a vybavena indikatorem pro davani navésti Neplatné navéstidlo. Provoz
vyzaduje sluzbu zaméstnance Fizeni provozu od cca 6:00 do cca 21:30, coz vyzaduje turnusové
cca 4 vypravci.

4.5.7 Kategorizace zelezni¢nich stanic a zastavek dle UIC CODE 180

Stanice se zastavkou spada do kategorie E dle UIC CODE 180. Dil¢i kritéria jsou vyhodnocena
nasledovné: k (A) = 1 (méné cestujicich nez 400 za pracovni den), k (T) = 1 (pocet vlaki mensi
nez 30), k (P) = 1 (jedna nastupni hrana), k (S) = 1 (plocha mensi nez 1.000 m?), k (I) = 1 (1 bod
za mista pro odstaveni jizdnich kol).




4.6 Propustnost

Pfedmétem provéfeni propustnosti jsou dva dil¢i tratoveé useky oddélené Zelezni€nimi stanicemi
Ji¢in, BartouSov a Kopidino.

Tab.4 Ukazatelé propustnosti obeché

Ukazatel Nazev Jednotka
Twp Vypocetni doba Minuta
Tobs (2 tobs) Celkova doba obsazeni Minuta
Tstal (X tstar) Celkové doba stalych manipulaci Minuta
Twi (2 twi) Celkova doba vyluk Minuta
fobs Primérna doba obsazeni prvku jednim vlakem Minuta
Tmez,poz Pozadovana primérna doba mezer mezi vlaky Minuta
Noprav Pocet pravidelnych vlakd pocet viaki
n Prakticka propustnost pocet viaki
Kprakt Koeficient vyuziti praktické propustnosti %
So Stupen obsazeni -
z Zaloha pfipadajici na jeden pravidelny viak Minuta

Za zakladni ukazatel propustnosti je povazovan stupefi obsazeni S,. Dle pfedpisu SZDC D24 je
dovoleno dosazeni hodnoty 0,67 pro celoden. Hodnoty 0,75 je dovoleno dosahnout pouze pro
obdobi maximalné 4 hodin dopravni Spi¢ky. Zaroveh jsou hodnoceny ukazatele prakticka
propustnost n, ktery nesmi byt niz§i nez pozZadovany pocet pravidelnych vlakl, a ukazatel
prakticka propustnost, ktery ukazuje, kolik rezervy je v jizdnim fadu obsazeno pro vedeni dalSich
vlakU, respektive stabilitu jizdniho fadu. Prakticka propustnost by neméla u navrhovanych staveb
pfekracovat hodnotu 100%.

Nize jsou v tabulkach 5 a 6 uvedeny vysledky vypoctl propustnosti pro obdobi dopravni $pic¢ky
(Twp = 120 min.) a pro celoden (Tvyp = 1440 min.).

Tab.5 Ukazatelé propustnosti pro navrZzeny provozni koncept vybrané varianty

usek Twp | Tobs Tstal Ty Nprav tobs n Koprakt \t/;)aIrS]; So z
Ji¢in — Bartousov 120 68 0 0 4 17,00 | 5,29 76 1 0,57 | 13,00
Bartou$ov — Kopidlno | 120 37 0 0 4 9,25 9,73 41 5 0,31 | 20,75
Ji¢in — Bartousov 1440 | 476 0 0 30 15,87 | 60,81 49 30 0,33 | 32,13
Bartousov — Kopidino | 1440 | 247 0 0 28 8,82 | 109,37 26 81 0,17 | 42,61

Z tabulky €. 5 plyne, Ze jsou vSechny hodnoty ukazatelt propustnosti v pfipustnych hodnotach pro
obdobi prepravni $pi¢ky i pro celoden a Ze pozadovany pocet vliaku Ize provést v dostateéné
kvalité.




5 SOUHRN NAVRHOVANYCH OPATRENI

Popis se tyka feSeného useku Kopidlno — Ji€in.

5.1 Vyhledovy stav technické infrastruktury

Identifikace feSeného useku:
Tratovy Usek &islo (dle knizniho JR) 061 Nymburk — Ji¢in
Tratovy usek Cislo (dle sluzebnich pomicek GVD) |541C Ji¢in — Nymburk mésto
Zafazeni v siti SZDC, s.o. regionalni draha
Technicka infrastruktura:
Délka tratového useku 16,436 km
Pocet tratovych koleji 1
Provoz pravostranny
Trakce nezavisla - motorova
Tratové zabezpeCovaci zafizeni | Ji¢in — Kopidlno Mezistani¢ni Usek je bez TZZ, jizda vlaku je
zabezpec€ovana telefonickym dorozumivanim.
Nejvys8i tratova rychlost 70 km/h
je v dil¢ich usecich omezena na: 70 km/h 60-65 km/h | 50-55 km/h | <50 km/h
Kopidlno — Ji¢in délka v km 14,542 0,300 0,742 0,852
podil v % 88,5 1,8 4,5 5,2
Ji€¢in — Kopidlno délka v km 14,542 0,300 0,742 0,852
podil v % 88,5 1,8 4,5 5,2
Zabrzdna vzdalenost 700 m
Trida sklonu IX-X ‘ Kopidlno — Ji¢in Vil
Tfida zatizeni (zatizeni na napravu/na bézny metr) | C4 (20t/ 8 1)
Normativ délky vlaku osobni zastavkovy 46 m
osobni dalkovy 55 m
nakladni 255 m
Urovriové Zelezniéni piejezdy (vystrazné kfize / 16(4/5/2/5)ks
svétla / jen zavory / zavory + svétla)
Zelezniéni stanice a zastavky:
nazev staniceni funkce zabezpeC. dopravni koleje vybaveni
km zarizeni podet uz. délka | Pro os.dop.
Kopidlno 25,501 mezilehla | 1. kat. 3 383 — 443 | 3x ur. nast.
PSeves 28,432 zastavka, komer¢né& neobsazena zvy$.nast.
BartouSov zastavka 30,055 zastavka, komeréné neobsazena zvys.nast.
Vyhybna BartouSov 31,174 mezilehla | 3. kat. 2 98 - 99 neni
(31,400)
Zitétin 31,339 zast. v obvodu vyhybny, komeréné neobsazena |zvys. nast.
JiCinéves 33,248 zastavka, komeréné neobsazena zvys.nast.
Nemyceves 36,407 zastavka, komercné& neobsazena zvy$.nast.
Staré Misto u Ji¢ina 38,960 nakladisté a zastavka, komercéné neobsazena zvys.nast.
Ji¢in 41,953 odbo&na 2. kat. 4 253 — 332 |4x ur.nast.




Normativ hmotnosti manipula¢nich (Mn) a vlie€kovych (Vle¢) viaku:

Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady
Usek 740 2x740 750 2 x 750

730 741 2x741 751 2x751 753.7 2 x753.7

731 742 2x742 753 2 x753 755 2 x755

743 2x743

T4450 T,600 T,1100 T4650 T41200 T, 700 T41300

Kopidino — Jicin T 420 T 570 T 1050 T 630 T 1150 T 670 T 1250
P S 400 S 550 S 1000 S 600 S 1100 S 650 S 1200

U 350 U 500 U 900 U 500 U 900 U 500 U 900

T4550 T4700 T41300 T4900 T41750 T41000 T41900

Jigin — Koidino T 520 T 670 T 1250 T 870 T 1670 T970 T 1850
P S 500 S 650 S 1200 S 850 S 1600 S 950 S 1800

U 450 U 600 U 1050 U 700 U 1200 U 800 U 1400




5.2 Staniéni technologie mezilehlych stanic
5.2.1 Zst. Kopidino

Provozni charakter

Stanice lezi v km 25,501 trati Ji€in — Nymburk mésto. Je stanici:

¢ smiSenou podle povahy prace,
e mezilehlou pro feSenou trat,
e odbocnou pro trat Bakov nad Jizerou — Dolni Bousov — odbo¢ka Kamensko — Kopidino.

Prilehlé zastavky

o zastavka PSeves
o lezivkm 28,432 mezi stanicemi BartouSov — Kopidino
o odbaveni cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku
o Cekarna zdéna
o zvySené nastupisté s pevnou hranou délky 120 metr(i, vySka nastupni hrany do 200
mm nad TK, nastupisté neni bezbariérové
osvétleni je provedeno peronnimi stozarky, ovladano automaticky
zastavka lezi na jihovychodnim okraji mistni Casti PSeves (obec Kopidino),
v dochazkové vzdalenosti
e zastavka BartouSov zastavka
o lezi v km 30,055 mezi stanicemi Bartousov — Kopidlno
o odbaveni cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku
o Cekarna zdéna
o zvySené nastupisté s pevnou hranou délky 100 metrt, vySka nastupni hrany 300
mm nad TK, nastupisté neni bezbariérové
osvétleni nastupisté v majetku obce
zastavka lezi na jiznim okraji osidleni mistni ¢asti BartouSov (obec Ji¢inéves),
v dochazkové vzdalenosti

Vazba na sidelni infrastrukturu

Zst. lezi vzéapadni &asti mésta. Obytné zoény predev§im jizné a vychodné od Zst.
V pfednadrazi zastavka navazné autobusové dopravy. V dochazkové vzdalenosti do 1 km
obcanska vybavenost.

Nastupisté
Cislo | u koleje €. | délka (m) vysSka nad TK (mm) druh, vybaveni
I 3 167 200 urovriové jednostranné vnitini sypané
Il 1 50 250 urovriové jednostranné vnitini Tischer
1 2 80 250 urovriové jednostranné vnitini Tischer

Staniéni koleje a jejich uréeni

Cislo druh délka / poznamka (uziti)
uz. délka
(m)
1 dopravni 464 / 400 | hlavni stani¢ni kolej; viezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny
vlaky

2 dopravni 453 /376 | vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky

3 dopravni 460/ 434 | vijezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny viaky

5 manipulacni 296 nakladkova a vykladkova, odstavna pro zatéz




Cislo druh délka/ poznamka (uziti)
uz. délka
(m)
4 manipula¢ni | 317 /306 | nakladkova a vykladkova kolej, kolej vhodna pro odstavovani vozi
s nebezpeCnymi vécmi a vysoce rizikovymi nebezpeénymi vécmi dle
RID
Sklonové poméry koleji
kolej nejnepfriznivéjsi spad (%) spad smérem k
zahlavi smér BartouSov 8,26 Kopidlno
zhlavi smér BartouSov 4,96 Kopidino
stani¢ni koleje 0 -
zhlavi smér Rozd'alovice 9,7 Rozdalovice
zahlavi smér Rozdalovice 9,7 Rozdalovice
tratova kolej na odbo€ce Kamensko trat’ 541 5,25 Rozdalovice
tratova kolej na odbo¢ce Kamensko trat’' 542 13,8 Kopidlno

Zabezpeclovaci zafizeni
e stanicni
o SZZ 1. kategorie — nezavisla svételna navéstidla
o tratové (mezistani¢ni usek Kopidlno — BartouSov)
o bez TZZ, jizda vlaku je zabezpe€ovana telefonickym dorozumivanim
o pfejezdové (mezistaniCni usek Kopidino — Bartousov)
o celkem 7 prejezdq, z toho:
= 2x bez PZZ (vystrazny kfiz)
» 1x PZM
» 3x PZS bez zavor
» 1x PZS se zavorami

Elektricka zafizeni

e bez trakéniho vedeni
o elektricky ohfev vyhybek neni nainstalovan

Prepravni obvod

e 0sobni doprava
o odbaveni cestujicich ve vnitrostatni prfepravé véetné mistenek
o pfistup do budovy stanice (vCetné pristfeSku pfed povétrnostnimi vlivy) neni
bezbariérovy
o bezbariérovy pfistup neni na zadné nastupisté (dle CSN 73 4959)
¢ nakladni doprava
o vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni pfepravé
o vletka €. 4616 ,JARO Kopidino* je zalsténa v ZST Kopidino zagatkem vyhybky &. 9
v km 25,500

v

o vledka &. 4606 ,TEC — Cukrovar Kopidino a.s.“ je zalsténa v ZST Kopidino
vyhybkou €. 13XA z koleje €. 3
o vybaveni: —
Vazba na tratovou a stanicni technologii
V GVD 2016/2017 je:
e Mn 84560 veden v useku (Butoves —) Ji¢in — Nymburk vjezd. n.




e Mn 84561 veden v useku (Dobrovice —) Veleliby — Ji¢in (— Butoves)

Provozni obsazeni

Na zabezpeceni dopravni cesty jsou ve sméné:
e 1 vypravc€i, 2 dozorci vyhybek

5.2.2 Vyh. BartousSov
Provozni charakter

Vyhybna lezi v km 31,174 (stfed kolejisté), resp. 31,400 (vypravni budova) trati Ji¢in — Nymburk
mésto. Je vyhybnou:
e o0sobni podle povahy prace,
e mezilehlou pro feSenou trat.
Prilehlé zastavky
e zastavka Zitétin
o lezivkm 31,339 v obvodu vyhybny BartouSov
o odbaveni cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku
o Cekarensky pristfeSek
o bezbariérové nastupisté z ,L“ blok( dlouhé 60 metru, vySka nastupni hrany 550 mm
nad TK
osvétleni nastupisté je provedeno peronnimi stoZarky
akusticky informacni systém pro cestujici, hlaSeni realizovano automaticky nebo
manualné prostifednictvim Fidiciho pocCitace, reproduktory umistény na nastupisti
o zastavka lezi mimo souvislé osidleni cca 1 km od mist. &asti Zitétin (obec Jiginéves)
e zastavka JiCinéves
lezi v km 33,190 mezi stanicemi Ji¢in — BartouSov
odbaveni cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku
sklenény pristfeSek pro cestujici
zvySené nastupisté s pevnou hranou délky 92 metrl, vySka nastupni hrany 550 mm
nad TK, nastupisté je bezbariérové
o osvétleni nastupisté je provedeno peronnimi stozarky a je ovladano automaticky
o zastavka leZi na severnim okraji osidleni obce Ji¢inéves, v dochazkové vzdalenosti
o zastavka NemycCeves
o lezivkm 36,407 mezi stanicemi Ji¢in — BartouSov
o Cekarna zdéna
o nastupiSté s pevnou hranou délky 95 metrd, vyska hrany 250 mm nad TK,
nastupisté neni bezbariérové
osvétleni nastupisté je provedeno peronnimi stozarky a je ovladano zavorafem
obsazena zavorafem
zastavka leZi mimo osidleni zapadné od obce Nemyceves, v dochazkové
vzdalenosti
¢ nakladisté a zastavka Staré Misto u Ji€ina
o lezi v km 38,960 mezi stanicemi Ji¢in — BartouSov
o Cekarna zdéna
o nastupisté sypané, nezpevnéné, délky 76 metrd, vySka hrany do 200 mm nad TK,
nastupisté neni bezbariérové
o osvétleni nastupisté je provedeno peronnim stozarkem a je ovladano automaticky

o

o O



o zastavka lezi mimo osidleni vychodné od obce Staré Misto, prlmérna dochazkova
vzdalenost pfes 1 km

Vazba na sidelni infrastrukturu

Vyhybna Bartou$ov leZi mimo souvislé osidleni cca 1 km od mistni &asti Zitétin (obec
Ji¢inéves).

Nastupisté
Viz zastavka Zitétin (v obvodu vyhybny).

Staniéni koleje a jejich uréeni

Cislo druh délka / poznamka (uziti)
uz. délka
(m)
101 | dopravni 124/98 hlavni stani¢ni kolej; vijezdova, odjezdova a prdjezdna pro vSechny vlaky
103 | dopravni 126/99 vjezdova, odjezdova a prujezdna pro vSechny viaky

Sklonové poméry koleji

kolej nejnepriznivéjsi spad (%o) spad smérem k
zahlavi smér Ji¢in 0 -

zhlavi smér Ji¢in 0 -
stanicni koleje 2,35 Kopidino
zhlavi smér Kopidino 2,35 Kopidino
zahlavi smér Kopidino 14,39 Kopidlno

Zabezpecovaci zafizeni
e stanicni
o SZZ 3. kategorie — elektronické stavédlo s obsluznym pracovistém dle JOP, se
zabezpecenim posunovych cest
e tratové
o mezistani¢ni usek BartouSov — Kopidino
» bez TZZ, jizda vlaku je zabezpec€ovana telefonickym dorozumivanim
o mezistanicni usek BartouSov — Ji€in
» bez TZZ, jizda vlaku je zabezpec€ovana telefonickym dorozumivanim
e pfejezdové
o mezistani¢ni usek BartouSov — Kopidino
= celkem 7 pfejezd(, z toho:
2x bez PZZ (vystrazny kfiz)
1x PZM
3x PZS bez zavor
e 1x PZS se zavorami
o mezistani¢ni usek BartouSov — Ji€in
= celkem 9 prejezd(, z toho:
2x bez PZZ (vystrazny kfiz)
1x PZM
2x PZS bez zavor
4x PZS se zavorami

Elektricka zafizeni



e bez trakéniho vedeni
o elektricky ohfev vyhybek

Prepravni obvod

e 0sobni doprava
o zastavka Zitétin v obvodu vyhybny Bartousov
e nakladni doprava
o bez vypravniho opravnéni
o vlecka €. 4613 ,VleCka M-SILNICE a.s. — obalovna Staré Misto“ je zausténa do Siré
trati v nakladisti a zastavce Staré Misto u Ji€¢ina v km 38,776 pokraCovanim
odboc¢né vétve vyhybky €. 1
o vybaveni: —
Vazba na tratovou a stanicni technologii
V GVD 2016/2017 je:
e Mn 84560 veden v useku (Butoves —) Ji¢in — Nymburk vjezd. n.
e Mn 84561 veden v useku (Dobrovice —) Veleliby — Ji¢in (— Butoves)
e Vle€ 84890 veden v useku Ji¢in — Staré Misto i Ji¢ina
e Vle€ 84891 veden v useku Staré Misto u Jiina — Ji¢in

Provozni obsazeni

Na zabezpeceni dopravni cesty jsou ve sméné:
e 1 vypravéi

5.2.3 Zst. Ji¢in

Provozni charakter
Stanice lezi v km 17,499 trati Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov a v km 41,953 trati Ji€¢in — Nymburk
mésto. Je stanici:

e smiSenou podle povahy prace,

e odbocnou pro feSenou trat,

e mezilehlou pro trat Hradec Kralové — Ji¢in — Turnov.

Vazba na sidelni infrastrukturu
Zelezniéni stanice se nachazi v jihovychodni, pramyslové &asti obce. Vzdalenost do centra cca
1100 m, v dochazkové vzdalenosti 500 m jen cca 1/10 obytnych ploch obce a primyslové arealy.

Nastupisté
€islo | u koleje €. délka | vyskanad TK | druh, vybaveni
(m) (mm)
I 9 200 300 jednostranné, urovriové, pevna hrana typu SUDOP
Il 11 199 250 jednostranné, urovriové, pevna hrana typu SUDOP
[ 13 197 250 jednostranné, uroviiové, pevna hrana typu SUDOP
\ 15 194 300 jednostranné, urovriové, pevna hrana typu SUDOP

Staniéni koleje a jejich uréeni

Cislo druh délka / uz. délka (m) | poznamka (uziti)
9 dopravni 297 / 253 vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vSechny viaky
11 dopravni 310/ 272 vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vSechny viaky
13 dopravni 354 /314 vjezdova, odjezdova a prijezdna pro vSechny viaky




Cislo druh délka / uz. délka (m) | poznamka (uziti)
15 dopravni 397 /332 vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky
1 manipulaéni 106 kusa; pro potfeby OR
2 manipulaéni 77 kusa; pro potfeby OR
3 manipulaéni 103 kusa
4 manipulaéni 50 kusa; pro potfeby OR
5 manipulaéni 103 kusa
7 manipulaéni 196 kusd; nakladkova a vykladkova kolej (bo&ni rampa)
9a manipulaéni 47 | 44 odstavna pro osobni a motorové vozy
17 manipulacni 45/ 41 montazni kolej (portalovy jefab)
90 spojovaci 119 spojovaci

Sklonové poméry koleji

kolej nejnepfriznivéjsi spad (%o) spad smérem k
zahlavi smér Kopidino 5,88 Kopidlno
zahlavi smér Butoves 0,51 Butoves
zhlavi smér Butoves a Kopidlno 0 -
spojovaci kolej 90 0 -
dopravni a manipulaéni koleje 0 -

zhlavi smér Libun 0 -
zahlavi smér Libun 9,75 Ji¢in

Zabezpeclovaci zafizeni

staniéni
o SZZ 2. kategorie, elektromechanické ustfedni stavédlo
o elektromotorické pfestavniky na vybranych vyhybkach
tratové (mezistani¢ni usek Ji¢in — BartouSov)
o bez TZZ, jizda vlaku je zabezpecovana telefonickym dorozumivanim
prejezdové (mezistani¢ni usek Ji¢in — Bartousov)
o celkem 9 pfejezdq, z toho:
= 2xvystrazny kfiz
= 1xPZM
= 2x PZS bez zavor
» 4x PZS se zavorami

Elektricka zafizeni

bez trakéniho vedeni
elektricky ohfev vyhybek neni nainstalovan

Prepravni obvod

osobni doprava
o odbaveni cestujicich ve vnitrostatni prfepravé véetné mistenek
o pfistup do budovy stanice je bezbariérovy véetné bezbariérové pfistupné oznacené
pokladni pfepazky
o bezbariérovy pfistup neni na zadné nastupisté (dle CSN 73 4959)
nakladni doprava
o vypravni opravnéni pro vozové zasilky ve vnitrostatni i mezinarodni pfepravé




v

o vleCka & 4603 ,Seco Industries, s.r.o., vleCka Ji¢in“ je zausténa do koleje €. 1
vyhybkou €. 20
vlecka €. 4604 ,CEREA a.s. vle¢ka Ji¢in“ zausténa do kol. €. 90 vyh. &. 24
vleCka €. 4613 ,VleCka M-SILNICE a.s. — obalovna Staré Misto“ je zausténa do Siré
trati v nakladisti a zastavce Staré Misto u Ji€ina v km 38,776 pokraCovanim
odbocné vétve vyhybky €. 1
ucelové kolejisté TO Jicin (koleje €. 4a, 6) je zausténo vyh. €. 8 a 18
vybaveni: rampa bocni

Vazba na tratovou a stanicni technologii
V GVD 2016/2017 je:
e Mn 84560 veden v Useku Butoves — Ji¢in (— Nymburk vjezd. n.)
¢ Mn 84561 veden v useku (Dobrovice — Veleliby —) Ji¢in — Butoves
e Vle€ 84890 veden v useku Ji¢in — Staré Misto i Ji¢ina
e Vle€ 84891 veden v useku Staré Misto u Jiina — Ji¢in

Provozni obsazeni
Na zabezpeceni dopravni cesty jsou ve sméné:
1 vypravéi, 1 dozorce vyhybek, 1 vedouci posunu

5.3 Trat'ova technologie
5.3.1 Trat'ova rychlost

Tratova rychlost se méni pouze v oblasti vyhybny BartouSov. Navrhovy tratovy rychlostni profil je
uveden jednotlivé pro oba sméry v nasledujici tabulce.

Tab.6  Tabulka navrhového tratového rychlostniho profilu

Dopravny V do Nymburku V do Jicina
Nazev rel. km |staniceni| rel.km |V [km/h]| rel.km |V [km/h]
Jiéin 0 41,953 0 40 0 40
0,553 70 0,553 70
Staré Misto u Jicina 2,993 38,96 2,525 55 2,525 55
3,267 70 3,267 70
Nemyceves 5,546 36,407
Jicinéves 8,705 33,248
Vyh. Bartougov 10,544] 31,400 10,683
Bartousov zastavka 11,898 30,055 11,203 70 11,203 70
Pseves 13,525 28,428 13,398 65 13,398 65
13,698 70 13,698 70
Kopidlno 16,452 25,501 16,153 40 16,153 40




6 ORGANIZACE VYSTAVBY

6.1 Hlavni zasady pri stanoveni dopravnich vyluk

1) Vylukova propustnost neni spocétena, protoze se jedna o jednokolejnou trat, na které je
planovan bézny provoz nebo je uvazovano s vylou¢enim provozu;

2) Vypnuti staniéniho zabezpe€ovaciho zafizeni a jeho Upravy/napojeni na nové prvky
Zelezni¢niho svrsku budou probihat v dobé vylouéeni provozu;

3) Omezeni rychlosti — kolem pracovniho mista V = 50 km/h, je ale pfedpokladano, ze prace
budou probihat za upIného vylou€eni provozu;

4) Dopravni opatfeni jsou navrhovana na provoz dle GVD 2018. Je nutno je brat orientacné;
5) Vyluky je tfeba koordinovat s pfipadnymi vylukami na okolnich tratich;

6) Jednotlivi pfepravci budou o pfipadném zakazu nakladky a vykladky informovani
prostfednictvim PO. Jednotlivi pfepravci se pfed planovanymi vylukami pfedzasobi nebo
budou obslouzeni pfes Chlumec nad Cidlinou a Ostromér;

7) Osobni doprava bude vdobé vyloueni Zzelezni¢niho provozu zajisténa nahradni
autobusovou dopravou. Na pfani objednatele bude snaha o zachovani Zelezniéniho
provozu v obdobi letni turistické sezoény, tj. zaCatek praci az v zafi nebo pozdéji, ale tak,
aby se projekt stihl realizovat v jedné stavebni sezoné.

6.2 Organizace nahradni autobusové dopravy

V dobé nepretrzité kolejové vyluky v délce 60 dni bude obsluha Useku Ji¢in — Kopidlno zajisténa
nasledovné.

e Osobni doprava nahrazena autobusem:

o Spoje projizdéjici NemycCeves po silnicich 11/502, 1/32, 111/28032 a 11/280; spoje
obsluhujici Nemyc&eves po silnicich 11/502, 1/16, 111/32840, 111/32838, 111/32837, 1/32,
[11/28032 a 11/280.

o Podget autobustl za vlakové spoje byl konzultovan s dopravcem Ceské drahy, a.s. Za
na vétsSinu vlaki Os a nékteré vlaky Sp je pocitano jen s jednim autobusem délky
12 m. Vlaky Sp 1936 a Sp 1937 budou nahrazeny dvéma autobusy, jedou v 6 a +,
stejné jako 2 vlaky v pracovni dny.

o Délka linky 16 km bez zajezdu do Nemygevsi (dle dopravce CD, a.s. — soucasna
praxe - 3 spoje v pracovni dny, 2 spoje v nepracovni dny), 18 km se zajezdem do
Nemycevsi. PoCet nahrazenych vlakovych spoju celkem 26 v pracovni den a 22
v nepracovni den, celkovy vykon pro pfedpokladanou délku vyluky 44 pracovnich
dnl a 16 dnl pracovniho volna cca 29.138 km.

o Vzhledem k nizké vytizenosti zastavky Staré Misto u Ji€ina a relativné vysoké
Cetnosti spoji linkové dopravy Ize — dle souasné praxe — spoje NAD za vlaky
kategorie Os vézt z JiCina pfes Popovice a Vitinéves do NemycCevsi a dale do
Kopidlna.

¢ Vlaky nakladni dopravy:

Kopidlno bude obslouzeno z Nymburku, Ji¢in odklonem pfes OstroméF nebo Libun (dle relace),
Staré Misto u Ji¢ina bude bez obsluhy, pfipadné je mozné zvazit jizdu s vypnutym tratovym
zabezpedovacim zafizenim z Jicina.



Je predpokladano, ze autobusy budou vyuzity efektivné s minimalnimi prostoji v koncovych uzlech.
V Kopidiné bude kratky obrat autobusu na zpétny spoj. Za vozidla umozhujici pfepravu osob se
shizenou schopnosti orientace a pohybu by mél byt nasazen autobus low entry. Vykony a ceny
NAD jsou kalkulovany dle podkladi SZDC ze dne 20. 12. 2017.

7 VYJIMKY

Navrzené feSeni nevyzaduje vyjimek.
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8 SEZNAM PRILOH
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8.2 Tabelarni jizdni rad

Jedna se o vyfez z modelového grafikonu. Neobsahuje vSechny vlaky béhem dne, jen taktové
polohy zakladniho provozniho konceptu. Jizdni fad dopoledne pro vozidlo fady 814.0, odpoledne
pro vozidlo fady 844. Prvni sada pro porovnani jizdnich dob pro Studii souboru staveb.
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Druha sada ukazuje celodenni jizdni fad pro vybranou variantu Pfipravné dokumentace a vozidlo
fady 814.0. Od roku 2030, kdy se prfedpoklada nasazeni vozidla fady 844, dojde ke zkraceni
jizdnich dob, provozni koncept (a mista kfizovani) v8ak zlistane zachovan. V tabulce JR jsou
uvedeny vSechny vlaky osobni dopravy pouze vieSeném useku Kopidlno — Ji€in. V useku
Kopidlno — Nymburk jsou vedeny také dalSi vlaky v rozsahu GVD 2018. Jsou uvedena jen obecna
omezeni jizdy vlakl, nikoli sezénni ani na den presnad, ktera vyplynou az z konkrétni objednavky
na dany rok (GVD).
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8.3 Sit'ova grafika znazornujici provozni koncept a prestupni vazby
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8.4 Celodenni modelové grafikony
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8.5 Objem nakladni dopravy na vie¢ce ve Starém Misté u J

Vykladka

ViztunyU Datum

Viiz pocet U (dle NHM
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= W WN =2 WA =2NOAON=22OON=2O0WNW=_2NAONNDR 2200 -2 Wdho

w = _a o w w
© = =200 =2 NP PO O-=©O

500
98,995
50,85
149,983
199,974
199,949
149,925
149,928
149,959
149,994
199,983
224,65
24,85
1248
124,85
250,8
173,95
75,85
250,25
49,8
2008
50,15
201
150,8
100,45
252,45
250,4
252,55
101,56
153,85
200,3
149,6
55,65
300,45
50,1
55,7
200,65
99,85
11,3
250,95
100,4
55,65
150,2
100,1
167,35
250,2
50
111,55
250,6
49,6
1114
250,9
1004
55,8
200,6
150,1
55,6
99,85
149,3
1615
25,25
753,8
2221
253
980,55
252,75
700,95
199,8
111,45
549,8
398,8
57,8
778,55
226,8

Datum Vozidlo

konce - Rok konce - Interval

2012
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2014
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2015
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2016
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017
2017

27.3.2012 Tams
9.10.2014 Zas
9.10.2014 Zas
14.10.2014 Zas
20.10.2014 Zas
30.10.2014 Zas
31.10.2014 Zas
13.11.2014 Zas
18.11.2014 Zas
25.11.2014 Zas
2.12.2014 Zas
29.1.2015 Tdns
29.1.2015 Tds
5.2.2015 Tdns
5.2.2015 Tds
12.2.2015 Tdns
24.2.2015 Tdns
24.2.2015 Tds
17.7.2015 Tds
24.7.2015 Tds
24.7.2015 Tds
4.8.2015 Tdns
4.8.2015 Tds
11.8.2015 Tdns
11.8.2015 Tds
29.8.2015 Tds
4.9.2015 Tdns
16.9.2015 Tds
2.10.2015 Tdns
2.10.2015 Tds
20.11.2015 Zaces
20.11.2015 Zaes
20.11.2015 Zas
27.11.2015 Zaces
27.11.2015 Zaes
27.11.2015 Zas
4.12.2015 Zaces
4.12.2015 Zaes
4.12.2015 Zas
18.12.2015 Zaces
18.12.2015 Zaes
18.12.2015 Zas
12.1.2016 Zaces
12.1.2016 Zaes
12.1.2016 Zas
2.9.2016 Zaces
2.9.2016 Zaes
2.9.2016 Zas
7.9.2016 Zaces
7.9.2016 Zaes
7.9.2016 Zas
13.9.2016 Zaces
13.9.2016 Zaes
13.9.2016 Zas
23.9.2016 Zaces
23.9.2016 Zaes
23.9.2016 Zas
2.11.2016 Zaces
2.11.2016 Zaes
2.11.2016 Zas
21.12.2016 Tdns
21.12.2016 Tds
21.12.2016 Tds
1.2.2017 Tdns
1.2.2017 Tds
9.5.2017 Tdns
24.10.2017 Zaces
24.10.2017 Zaes
24.10.2017 Zas
6.11.2017 Zaces
6.11.2017 Zaes
6.11.2017 Zas
13.11.2017 Tdns
13.11.2017 Tds

Zasilka NHM Pozice nazev

Rudy hlinikové a jejich koncentr:
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict
Hnojiva mineralni nebo chemict

- w

[+

ina
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Nakladka

Vuz pocet U (dle NHM

3

A OOONOOWNOWUU = ©HhWWWwowasdbhow

S WWN =2 WE ANAON=22ON_20O0WONW_aSNAONNNE 2 2002 0ho

N o s w
© - O O o ©

A OO OWW-=-2WWNO -0 =N 200

Vuz tunyU Datum Datum Vozidlo
konce - Rok podeje - Interval
64,93 2014 14.10.2014 Zas
64,25 2014 21.10.2014 Zas
84,95 2014 30.10.2014 Zas
84,9 2014 31.10.2014 Zas
63,9 2014 13.11.2014 Zas
62,75 2014 18.11.2014 Zas
63,9 2014 25.11.2014 Zas
63,02 2014  2.12.2014 Zas
84,9 2014  4.12.2014 Zas
128,7 2015 3.2.2015 Tdns
12,75 2015 3.2.2015 Tds
71,75 2015  10.2.2015 Tdns
64,52 2015 10.2.2015 Tds
143 2015  17.2.2015 Tdns
100,1 2015  26.2.2015 Tdns
38,58 2015  26.2.2015 Tds
126,26 2015  21.7.2015 Tds
128,34 2015  28.7.2015 Tds
28,55 2015 7.8.2015 Tdns
101,09 2015 7.8.2015 Tds
85,95 2015  14.8.2015 Tdns
50,55 2015 14.8.2015 Tds
125,61 2015 1.9.2015 Tds
143,15 2015 8.9.2015 Tdns
126,06 2015  18.9.2015 Tds
56,95 2015  6.10.2015 Tdns
75,3 2015  6.10.2015 Tds
96,1 2015 24.11.2015 Zaces
745 2015 24.11.2015 Zaes
21 2015 24.11.2015 Zas
146,25 2015  1.12.2015 Zaces
23,55 2015  1.12.2015 Zaes
21,1 2015  1.12.2015 Zas
97,15 2015  8.12.2015 Zaces
51,05 2015  8.12.2015 Zaes
41,85 2015  8.12.2015 Zas
1228 2015 21.12.2015 Zaces
48 2015 21.12.2015 Zaes
20,85 2015 21.12.2015 Zas
70,1 2016  15.1.2016 Zaces
47,55 2016  15.1.2016 Zaes
63,15 2016  15.1.2016 Zas
119,9 2016 6.9.2016 Zaces
222 2016 6.9.2016 Zaes
42,45 2016 6.9.2016 Zas
122,45 2016 9.9.2016 Zaces
245 2016 9.9.2016 Zaes
424 2016 9.9.2016 Zas
115,95 2016  16.9.2016 Zaces
49,35 2016  16.9.2016 Zaes
21,05 2016  16.9.2016 Zas
95,75 2016  27.9.2016 Zaces
75,25 2016  27.9.2016 Zaes
21,1 2016  27.9.2016 Zas
455 2016  4.11.2016 Zaces
75,25 2016  4.11.2016 Zaes
65,05 2016  4.11.2016 Zas
14,19 2017 3.1.2017 Tdns
493,32 2017 3.1.2017 Tds
126,53 2017 2.2.2017 Tds
125,99 2017 6.2.2017 Tds
124,73 2017 8.2.2017 Tds
14,19 2017  10.2.2017 Tdns
114,39 2017  10.2.2017 Tds
143,25 2017 1252017 Tdns
120,45 2017 25.10.2017 Zaces
22,85 2017 25.10.2017 Zaes
21,05 2017 25.10.2017 Zas
92,3 2017 27.10.2017 Zaces
47,65 2017 27.10.2017 Zaes
20,95 2017 27.10.2017 Zas
118,75 2017 31.10.2017 Zaces
22 2017 31.10.2017 Zaes
1194 2017  7.11.2017 Zaces
51,65 2017  7.11.2017 Zaes
67,85 2017  8.11.2017 Zaces
72,35 2017  8.11.2017 Zaes
20,95 2017  8.11.2017 Zas
67,95 2017 10.11.2017 Zaces
72,45 2017 10.11.2017 Zaes
143,15 2017 14.11.2017 Tdns
1432 2017 15.11.2017 Tdns
715 2017 16.11.2017 Tdns
64,45 2017 16.11.2017 Tds
85,9 2017 17.11.2017 Tdns
49,35 2017 17.11.2017 Tds

Zasilka NHM Pozice nazev

Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
Zelezniéni vozy jako doprawni prc
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